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ZATÍŽENÍ MOSTŮ

Betonové konstrukce B03C + B03K

STÁLÁ ZATÍŽENÍ
Vlastní tíha NK
Ostatní stálá zatížení

PROMĚNNÁ ZATÍŽENÍ
Klimatická zatížení (teplota, vítr, sníh)
Geotechnická zatížení (zemní tlak, poklesy podpor,…)
Zatížení dopravou

MIMOŘÁDNÁ ZATÍŽENÍ
Výbuchy, nárazy, …

DRUHY ZATÍŽENÍ
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ČSN EN 1990 Zásady navrhování konstrukcí

ČSN EN 1991-1-# Zatížení konstrukcí

(Vlastní váha, vítr, sníh, teplota, požár
mimořádná zatížení)

ČSN EN 1991-2 Zatížení mostů dopravou

PŘEDPISY PRO ZATÍŽENÍ MOSTŮ



Dopravní zatížení je definováno pomocí 4 základních
modelů zatížení (LM1 – LM4).

ZATÍŽENÍ MOSTŮ PK DOPRAVOU

MODEL ZATÍŽENÍ 1 – Běžný provoz

Základní zatěžovací schéma pro mosty PK.



V národní příloze k ČSN EN 1991-2 jsou dále definovány
regulační součinitele („třídy zatížení“) podle třídy (druhu)
komunikace :

Skupina 
PK

αQ1 αQ2 αQ3 αq1 αq2
αqi (i >2) a  

αqr

1 0,8 0,8 0,8 0,8 1,0 1,0
2 0,8 0,5 0,5 0,5 1,0 1,0

Skupina 
PK

Q1 

[kN]
Q2 

[kN]
Q3 

[kN]
q1 

[kN/m2]
q2

[kN/m2]
qi (i >2) a  
qr[kN/m2]

1 240 160 80 7,2 2,5 2,5
2 240 100 50 4,5 2,5 2,5
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MODEL ZATÍŽENÍ 2 – Jednotlivá náprava

Zatížení na nápravu je rovno βQ*Qak ,kde Qak je rovno 400 kN
včetně dynamických účinků. 
V případě potřeby se může uvažovat pouze jedno kolo.
Součinitel βQ je uvažován roven součiniteli αQ1. 



MODEL ZATÍŽENÍ 3 – Zvláštní vozidla

Zvláštní vozidla jsou definovaná v Příloze A a NAČSN EN 
1991-2. LM3 se použije podle třídy komunikace na mostě.

900/150 (6x150) 1800/200 (9x200)

1800/200 (9x200)
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Definovány podmínky použití vozidel LM3 podle třídy komunikace 
- schéma zatížení
- poloha zatížení
- další zatížení působící současně na vozovce
- rychlost / dynamický součinitel

Třída 
komunikace

Vozidlo Poloha Rychlost
Další 

zatížení ve 
vozovce

D, R a 
vybraná síť

1800/200 Kdekoliv ≤ 70 km/hod y0 . LM1

3000/240
Ideální 
±0,5m

≤ 5 km/hod Ne

SI a SII 1800/200
Ideální 
±0,5m

≤ 70 km/hod Ne

SIII 900/150 Kdekoliv ≤ 70 km/hod Ne
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MODEL ZATÍŽENÍ 4 – Zatížení davem lidí

Základní model zatížení pěším provozem. 
Základní rovnoměrné zatížení 5 kN/m2 (včetně dynamických 
účinků).
LM4 je základním zatížením pro chodníky a lávky pro pěší, 
kdy je možné jej redukovat v závislosti na délce mostu :

qfk = 2 + 120 / (L+30) [kN/m2]
přitom 2,5 ≤ qfk ≤ 5,0 
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Brzdné a rozjezdové síly

Síla od brzdění vozidel na mostě.
Uvažuje se rovnoměrně rozdělená po šířce mostu.

Betonové konstrukce B03C + B03K



Pro normální rychlosti (70 km/hod) viz Tabulka. Pokud je návrhová 

rychlost menší (městské komunikace, větve křižovatek,…) lze stanovení 

odstředivých sil použít základní vztah :

r

v
QQtk ⋅

⋅=
127

2

n

v

Qv celková tíha všech svislých soustředěných zatížení nápravami 

modelu zatížení 3 působících na mostě nebo jeho posuzované 

části,

vn návrhová rychlost na převáděné komunikaci (km/hod), přičemž 

vn ≤ 70 km/hod,

r poloměr směrového oblouku (m) převáděné komunikace.

Odstředivé síly
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Dynamické účinky zatížení dopravou

Dynamické účinky pro LM1, LM2 a LM4 jsou zahrnuty v 
základním zatížení.
V blízkosti mostních závěrů je třeba zohlednit přídavné 
dynamické účinky :

∆ϕfat = 1,30 . (1 – D/26) ≥ 1,0

Pro vozidla LM3 pohybující se normální rychlostí se 
dynamické účinky podle Přílohy A :

ϕ = 1,40 – L/500  ≥ 1,0
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ZATÍŽENÍ NA ÚNAVU

ČSN EN 1991-2 definuje 5 modelů zatížení na únavu. Pro 
navrhování mostů jsou důležité FLM1 a FLM3.

FLM1

Stejný jako LM1, hodnoty zatížení jsou redukovány.
FLM3
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Model dvojice nákladních vozidel



MIMOŘÁDNÁ ZATÍŽENÍ DOPRAVOU

ČSN EN 1991-2 definuje :
- Nárazy do podpor
- Nárazy do nosné konstrukce (v podjezdu)
- Nárazy do svodidel, obrubníků a zábradlí
- Mimořádnou polohu vozidla na mostě (na chodníku)
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ZATÍŽENÍ ŽELEZNIČNÍCH MOSTŮ DOPRAVOU
MODEL ZATÍŽENÍ 71

Statický účinek zatížení železniční dopravou.

Podle požadované traťové třídy se násobí klasifikačním
součinitelem α.

Pro zohlednění dynamických účinků se účinky zatížení
násobí dynamickým součinitelem ϕ.
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MODEL ZATÍŽENÍ SW/0 A SW/2 

Statický účinek zatížení normální/těžkou železniční dopravou.

Účinky zatížení se násobí klasifikačním součinitelem α podle
požadované traťové třídy.

Pro zohlednění dynamických účinků se účinky zatížení násobí
dynamickým součinitelem ϕ.

Betonové konstrukce B03C + B03K



ZATĚŽOVACÍ ZKOUŠKY MOSTŮ – STATICKÉ A DYNAMICKÉ
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Měření

- změna přetvoření při zatěžovací zkoušce

dolní vlákna

Δεc, ZS, dole = -37 × 10-6;

horní vlákna

Δεc, ZS, nahoře = 25 × 10-6

- přepočtená změna normálového napětí

dolní vlákna Δσc,ZS,dole = -37 × 10-6 ×

34 000 = -1,258 MPa;

horní vlákna Δσc,ZS,nahoře = 25 × 10-6

× 34 000 = 0,850 MPa



Betonové konstrukce B03C + B03K



NÁVRHOVÉ NORMY A POSTUPY
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Spolehlivost konstrukce
Spolehlivost konstrukce je pravděpodobnost 
překročení odolnosti za dobu požadované 
životnosti (zbytkové životnosti).

Podmínka spolehlivosti:
Ed ≤ Rd

Třída následků
Pravděpodobnost 

překročení návrhové 
hodnoty

CC3 1 . 10-5

CC2 1 . 10-4

CC1 5 . 10-4



Betonové konstrukce B03C + B03K

Metodika mezních stavů

Základem konceptu mezních stavů je zajištění
požadované spolehlivosti konstrukce v
definovaných mezních stavech (MSÚ a MSP).

E
m

R
m

Ed = Rd
Pravděpodobnost poruchy
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Metoda dílčích součinitelů

Základní podmínka spolehlivosti přejde do 
tvaru

Ek . γF ≤  Rk / γR
E

m

R
m

E
k

R
k

-α
E
β V

E
α

R
β V

R

Ed = Rd Pravděpodobnost poruchy

E
d 

=  γ
F   

. E
k

R
d 

= R
k  

/  γ
R
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Metodika dovolených namáhání
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