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VZOROVY PRIKLAD

V4

1 Zadani a tvorba pricného rezu

Pro snazsi pochopeni problematiky byl vytvoten zjednoduseny pfiklad pro stanoveni
roznosu zatizeni mezi nosniky pomoci pric¢inkovych ¢ar v pficném i podélném sméru,
celkového rozdéleni sil na jednotlivé nosniky mostu a stanoveni konkrétniho zatizeni pro
nejvice namahany nosnik.

1.1 Priény fez mostu

111 Kategorijni Sifrka a volna Sifrka mostu

Soucdsti zadani je hodnota as reprezentujici kategorijni Sitku prevadéné komunikace. Ta
nemusi byt vidy rovna volné Sifce mostu (= Sitka mezi vnitfnimi lici stalych bocnich
prekazek). Sitka mostu je vidy vétsi.

eV pripadé mostu se svodidly (ktera predstavuji stalou boc¢ni prekazku) je tedy kategorijni
Sitka as ze zadani rovna volné sitce mostu. (viz Obr. 2 - VL4-101.09)

eV pfipadé mostu bez svodidel presahuje kategorijni Sitka as na kazdé strané 0,5 m za
hranu fimsy (viz Obr. 1 - VL4-101.01)

1.1.2 Rimsa

Na mostech se navrhuji zpravidla Zelezobetonové monolitické fimsy, které chrani
nosnou konstrukci proti vlivim prostfedi a plni dalsi funkce z hlediska zajisténi
bezpecnosti provozu, svedeni srazkové vody, kotveni mostni pfislusenstvi a vybaveni
(zabradli, svodidla, verejné osvétleni). Navrhova Zivotnost fimsy je standardné nizsi nez
navrhova Zivotnost mostu, proto se v pribéhu Zivotnosti mostu pocita s vyménou fimsy.
Zatimco k velké sanaci mostni konstrukce dochazi po 30-50ti letech provozu, fimsy se
mohou vyménit jiZ s prvni vyménou vozovky, tedy po 15ti letech.

Sitka fims se navrhne tak, aby odpovidala poZadavkiim na funkci svodidla (viz déle).
Sklon horniho povrchu fims se navrhuje konstantni, pro pochozi povrchy max. 2,5 % a
pro povrchy nepochozi 4 %. Vyska naslapné hrany fimsy se voli podle umisténého
zachytného systému, pro mosty bez svodidel min. 150 mm, pro fimsy se svodidly potom
100 az 200 mm podle typu osazeného svodidla. Doporuceny sklon licni hrany fimsy u
kraje vozovky je 5:1.

Pokud je na mosté navrhova rychlost mensi nez 60 km/hod, nemusi byt podél vozovky
proveden zachytny systém ve formé svodidla, resp. jako zachytny systém pro vozidla
postaci odrazny obrubnik vysky min. 150 mm a odstup min. 500 mm od dalsi prekazky
nebo pruhu pro chodce/cyklisty (viz obr. 1). Na fimse se potom umisti pouze zabradli se
svislou vyplni, a to do takové vzddlenosti od hrany chodniku, aby to vyhovovalo
prostorovym pozZadavkim na prichozi prostor.

Pokud je na mosté navrhova rychlost vyssi nez 60 km/hod, tak je podél vozovky nutno
umistit svodidla. V pfipadé, Ze na mosté neni navrzen zadny prlichozi prostor, navrhnou
se na fimse svodidla zdbradelni (viz obr. 4). V opacném ptipadé se prlchozi prostor
umisti za svodidla (viz obr. 2 a 3) a na vnéjsi hrané fimsy se navrhne zabradli odpovidajici
vysky (1100 mm v pfipadé chodniku, 1300 mm v pripadé cyklostezky).
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Na Obr. 1 a Obr. 2 jsou zobrazeny verejné chodniky na krajnich fimsach ve variantach
s a bez svodidla. Jedna se schémata ze Vzorovych listd staveb pozemnich komunikaci
(VL4 — Leden 2021) dostupné na strankdch Politiky jakosti pozemnich komunikaci
(https://pipk.rsd.cz/) (https://pipk.rsd.cz/data/USR 001 2 10 VL/VL4 2021 final.pdf)
Vzorové listy (VL) predstavuji prehled preferovanych technickych feseni nejcastéji se
vyskytujicich konstrukénich prvki
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Obr 1. Krajni fimsa s vefejnym chodnikem bez svodidla — VL4-101.01
Vybrané poznamky k Obr.1:

2) Obrubnik bez svodidla Ize navrhnout pro dovolenou rychlost na komunikaci nejvyse 60
km/h

3) Rozméry v zdvorkdch Ize pouZit jen ve stisnénych pomérech a dovolené rychlosti
nejvyse 30 km/h.
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Obr 2. Krajni fimsa s vefejnym chodnikem a se svodidlem svodnicového typu — VL4-101.09

Vybrané poznamky k Obr.2:
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2) Pro svodidla trovné zadrZeni H2 vcetné plati sitka 500 mm, pro svodidla trovné
zadrZeni H3 a vyssi se Sitka zvétsuje na 650 mm. (v nasem pripadé budeme uvaZovat se
svodidlem urovné zadrZeni H2 a Sitkou 500 mm)

Je-li nékterd z hodnot zadana nulova, znamena to, Ze dany prvek se na mosté
nevyskytuje. Pokud na mosté neni chodnik ani cyklostezka uvaZujte na pravé strané
revizni chodnik $ifky 0,75 m v souladu s Obr. 3 - VL4-101.07.
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Obr 3. Krajni fimsa s nouzovym chodnikem a se svodidlem svodnicového typu — VL4-101.07

Vybrané poznamky k Obr.3:

2) U mostt na ddlnicnich a rychlostnich komunikacich o délce vétsi neZ 50 m a na silnicich
L, 1. A lll. Tridy o délce vétsi neZ 100 m se nouzovy chodnik zrizuje vZdy. V odtivodnénych
pfipadech se navrhne nouzovy chodnik i na mostech kratsich. Pokud je nouzovy chodnik
navrZen na mostech do 50m, je mozZné zmensit Sitku priichoziho prostoru na
min. 500 mm.

V pfipadé, Ze mdate navrZeny revizni chodnik na pravé strané a v zadani mate na levé
strané nulové hodnoty umistéte na levou stranu fimsu Sitky 800 mm osazenou
zabradelnim svodidlem viz Obr 4 — VL4-101.05
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Obr 4. Krajni fimsa se zabradelnim svodidlem — VL4-101.05

1.1.3 Prefabrikované nosniky

V nasem prikladu volte prefabrikované nosniky ze sekce ,,Pomuicky - Prefabrikace” na
osobnich strankach Ing. Michala Drahorada, Ph.D.
(http://people.fsv.cvut.cz/www/drahomic/). Doporucéeny jsou nosniky SMP-T a nosniky
SMP-Petra.Oba doporucené typy nosnikl Ize v pficném fezu mostu vyrovnat ,nasraz” i
s mezerou. V pfipadé mezery se tyto vybedni pomoci vhodnych desek, napt. CETRIS
desky. CETRIS deska mezi nosniky je uloZena na ozuby jejich horni pfiruby. Je Zadouci
rozmistit nosniky v pficném fezu tak, aby na kraji nosné konstrukce u nosu fimsy byla
pfiruba nosniku, bez nutnosti dobednéni prostoru. Vtomto krajnim pripadé by totiz
muselo byt navrZeno podepreni bednici desky ze strany budouci Fimsy, coZ by pfinaselo
zbytecné komplikace.

Rozméry prefabrikovanych nosnikll jsou uvedeny v pfislusném typovém podkladu v
zavislosti na rozpéti konstrukce. Vyska nosnik(l se voli v zavislosti na jejich rozpéti, a to
vidy pro rozpéti stejné jako v prikladu zadané nebo nejblizsi vyssi. Rozpéti nosnikl se
tak sice zmensi, nicméné je toto zkraceni ve prospéch bezpecénosti (snizi se pomér
rozpéti ku vysce). U nosnikll se (pro ucely prikladu) provede dobetonovani koncového
ztuZidla a uloZeni konstrukce na mensi pocet loZisek, neZ je pocet nosnikd.

Horni povrch nosnikd je moZné navrhnout v konstantnim jednostranném sklonu -5% az
+5%. Pfipadné je moZné navrhnout nosnik se stfechovity sklonem smérem na vnéjsi
hrany nosniku. Nedoporucuje se navrhnout horni hranu nosnik( s Uzlabim!

V ramci tohoto prikladu se predpokladd, Ze voda je z mostu odvadéna pomoci mostnich
odvodnovacli, které jsou pomoci svislych svodl zaustény do podélného svodu
odvodnéni. Je vhodné snazit se pfi ndvrhu vyhnout kolizi stojiny nosniku se svislym
svodem odvodnénim.

V rdmci tohoto vzorového pfikladu uvazujme prosté uloZeny tramovy most o rozpéti L =
10 m zatiZzeny vlastni tihou nosné konstrukce, ostatnim stalym zatizenim a dopravnim
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zatizenim schématu LM1, v&etné zatizeni chodnikd o kombinaéni hodnoté& 3kN/m?. Sila
na jednu napravu odpovida hodnoté: pro zatéZovaci pruh ¢. 1 F, = 300 kN a pro
zatéZovaci pruh ¢. 2 F, = 200 kN. V pticném sméru jsou sily od ndprav rozdéleny na
jednotlivé kola normového vozidla. Spojité rovhomérné zatizeni (9; 6; 3) kN/m?2 plisobi

v pfislusSném zatéZovacim pruhu. Podrobné rozloZeni sil viz schéma.

1.2 Zatizeni — stalé

Vlastni tihu Zelezobetonové monolitické fimsy je mozné modelovat pomoci kombinace
liniového zatizeni v pficném sméru reprezentujici fimsu umisténou na sprahujici desce
a osamélé sily reprezentujici nos fimsy (pfesahujici ¢ast fimsy pres sprahujici desku)
v téZisti nosu. (Osamélou silou je samoziejmé mysleno v pficném sméru a zaroven
liniové v podélném sméru)

G v

Druhym moZnym pfistupem je modelovat celou vlastni tihu fimsy pomoci jedné osamélé

v vy

sily umisténé v tézisti celé fimsy véetné jejiho nosu.

V nasem pfikladu, kdy uvazujeme nekoneéné tuhé ztuzidlo dostaneme stejné vysledky
z obou popsanych pripadd. PouZijeme tedy zjednoduseny pristup, kdy budeme vlastni

tihu fimsy modelovat pomoci pficné osamélé sily v jejim tézisti.
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Obr 6. Schéma podélného fezu
1.3 Zatizeni — proménné
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2  Stanoveni ohybovych u¢inktl zatizeni

Vysetfovany prlrez odpovida poloviné rozpéti mostu, kde se plné projevi pfiény roznos
zatizeni od dopravy z hlediska ohybovych ucinkl od dopravy.

Za poutziti teorie nekonecné tuhého ztuZidla je jisté, Ze nejvice namahany nosnik bude
vZdy krajni nosnik.

Pozn.: Pri uvaZovani roznosu zatiZeni dle redlnych tuhosti (tedy ne nekonecné tuhého
ztuZidla) nemusi byt krajni nosnik nejzatiZenéjsi.

2.1 Rozdéleni sil v pficném fezu

2.11 Stalé zatizeni

Stala zatiZzeni rozdélime na liniova a rovhomérna zatizeni.
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Obr 10. Celkové vysledné sily od zatizeni

2.1.2 Proménné zatizeni

Zatizeni na mosté rozdélime na napravové sily (TS) a na rovhomérné spojité zatizeni
(UDL) na konstrukci.
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Obr 11. Celkové vysledné sily od zatizeni
2.2 Pri€inkova ¢ara priéného roznosu pro krajni nosnik

Dle postupu popsaného ve vykladové casti se urci jednotlivé poradnice pro tramy

umérné k jejich shodné tuhosti (viz napr. tabulka 3 ve vykladové ¢asti).
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Obr 12. Vysledné poradnice roznosu

221 Stalé zatizeni
V pfipadé vypoctu ucinkll od stdlého zatiZzeni se uvaZuji vSechny ucinky vcéetné
odlehcuijicich!
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Obr 13. Vysledné rozmisténi sil liniové a rovnomérného zatizeni ve vysetfovaném pficném fezu pro krajni nosnik

2.2.2 Proménné zatizeni

Dosadime jednotlivé lokalni sily (TS), rovhomérné spojité zatizeni a uréime odpovidajici
poradnice pricinkovych ¢ar v mistech pUsobeni sil, respektive plochy pro UDL. Pfi
vypoctu ucinkl proménného zatizeni se nedba odlehcujicich G¢ink, tj. ucinkd zatizeni
plsobicich na ¢astech pfic¢inkové ¢ary zkoumané veliciny se zapornym znaménkem.
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Obr 14. Vysledné rozmisténi sil TS a UDL ve vySetfovaném pficném fezu
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2.3 Vyhodnoceni pri€ného roznosu

2.3.1 Stalé zatizeni

Reakce od celkovych ucinkl stalého zatiZeni na nejzatizenéjsi nosnik na konstrukci
odpovida hodnoté liniového zatizeni:

fi1qniove) = 1,0 (0,935 + 0,797 — 0,297 — 0,431) + 7,5 - (0,865 — 0,365)
+12,5-(0,7+ 0,4 + 0,1 — 0,2) = 17,25 kN/m

fit(rovmomy = 5.0+ (2,852 — 0,602) + 3+ (2,002 — 0,252) = 16,5 kN/m

fl.(g+go) = 33,8 kN/m

2.3.2 Proménné zatizeni

V dalSim kroku se urc¢i maximalni reakce v krajnim nosniku od zatiZzeni napravovymi
silami TS a spojitym rovnomérnym zatizenim UDL viz kapitola 6 ve vykladové ¢asti.

Reakce od ndprav ve vysSetfovaném pficném fezu na nejvice zatizeném nosniku pak
odpovidaji hodnoté:

Fyrs =150-(0,7 4+ 0,4) +100- 0,25 = 190 kN
fiup, =3-0,85+9-1,65-6+ 0,352 =19,5kN/m

Sily zpétné prevedeme na pUvodni zatéZovaci schéma LM1, kde vypoctenymi reakcemi
od zatiZzeni v pficném sméru na nejzatizenéjSi nosnik zatizZime model konstrukce
v podélném sméru.
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Obr 15. ZatéZovaci schéma LM1 pro nejzatizenéjsi nosnik — podélny smér
2.4 Vnitini sily — podélny smér

24.1 Celkové u€inky stalého zatizeni ve vySetifovaném pri¢éném fezu

Vlastni tiha véetné ostatniho stalého zatiZzeni vyvozuje moment uprostied rozpéti pro
cely most:

My most = 4+ (33,8 12,5) = 1690 kNm

242 Celkové u€inky stalého zatizeni na nejvice zatizeny nosnik

Stalé zatiZzeni puUsobi jako rovnomérné spojité zatizeni umisténé na celé mostni
konstrukci. Celkova hodnota vlastni tihy odpovida hodnoté:

Mg nosnik = 33,8+ 12,5 = 422,5 kNm

2.4.3 Celkové ucinky proménného zatizeni ve vySetfrovaném piri¢éném rezu

Pomoci pfic¢inkové ¢ary ur¢ime momenty od nahodilého zatiZzeni na celou Sitku mostu v
poloviné rozpéti prostého nosniku. ZatiZzeni se umisti do nejucinné;jsi polohy napft. uzitim
winklerova kritéria a spocte pro ndpravové sily (TS) a rovnomérné spojité zatizeni (UDL).

MTS,max,most =500 - (2:5 + 1,9) = 2200 kNm
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MUDL,max,most =54-12,5=675kNm
Mgz most = 2200 + 675 = 2875 kNm

Pokud zanedbame pficny roznos pro proménné zatizeni a uvaZovali bychom tak
rovnomeérné rozlozeni ucinkd na jednotlivé nosniky. Dostaneme zatiZeni na jeden nosnik
o hodnoté:

2200 + 675
Mmost,Nl - f - 719 kNm

V rdmci dalsiho vypoctu porovname dopad této chyby na velikost Ucinku zatizeni na
konstrukci.
2.4.4 Celkové uc¢inky proménného zatizeni na nejvice zatizeny nosnik

Pomoci pricinkové cary uréime momenty od nahodilého zatizeni na nejvice zatizeny
(krajni) nosnik v poloviné rozpéti. Zatizeni se umisti do nejucinnéjsi polohy napt. uzitim
winklerova kritéria a spocte pro napravové sily (TS) a rovhomérné spojité zatizeni (UDL).

Mrsmax1 = 190+ (2,5 + 1,9) = 836 kNm
Myprmaxa = 19,5-12,5 = 244 kNm

Mpax1 = 836 + 244 = 1080 kNm

2.4.5 Vyhodnoceni hodnot proménného zatizeni

Rozdil vyslednych momentovych zatiZeni uprostifed rozpéti mostu od proménného
zatizeni pro vypocetni model za uvaieni dokonale tuhého ztuZidla a prostého
rovnomérného rozdéleni uéink( zatiZeni je roven momentu o hodnoté:

Mpiss = 1080 — 719 = 361 kNm

Rozdil hodnot ucink( zatiZeni predstavuje chybu ve vypoctu o cca 33 % v ramci zatizeni
na konstrukci.

2.5 Stanoveni navrhovych hodnot Gc€inku zatizeni — kombinace

Pro ziskani navrhovych ucink( na konstrukci z hlediska meznich stavll Unosnosti se
pouzije navrhova hodnota zatiZeni, kterd je rovna vétsi hodnoté z vyrazli (6.10a, 6.10b):

(6.10a) Z7G,ij,j"+" Yoo Qe "+" z}’Q,i‘/’o,ka,i

Jz1 >l
(6.10a):1,35-422,5+1,35-(0,75-836 + 0,4 - 244) = 570,4 + 978,2
= 1548,6kNm

(6.10b) Zfﬂ’a, Gk,j "+"}/Q,1Qk,l "+"Z yQ,iWOJQk,J‘
' J21

i>1

(6.100):1,35-0,85-422,5+ 1,35 (836 + 244) = 484,8 + 1458 = 1942,8kNm

Celkové navrhové momentové Ucinky pro nejvice zatizeny nosnik odpovidaji hodnoté:

Mooz 1a = 1942,8 kNm
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3  Stanoveni smykovych ucinkt zatizeni

Obdobnym zplsobem bude vypocet proveden pro posouvajici sily na mosté pro polohu
zatiZzeni vyvozujici nejméné priznivé ucinky pro konstrukci. Vysetfovany prifez odpovida
prQrezu nad podporou.

3.1 Rozdéleni sil v pficném fezu

Rozdéleni sil na konstrukci je shodné s kapitolou 2.1.1 Stdlé zatiZzeni respektive 2.1.2
Proménné zatiZeni.

3.2 PFriény roznos sil

PFri¢ny roznos posouvajicich sil u podpory je vyfesen zjednodusené, nahradou spojitého
nosniku sérii prostych nosnik(, resp. prostého nosniku s previslym koncem (viz obr. 16).
V tomto prikladu je vyuzito symetrie pricného fezu a zatizeni a jsou posouzeny pouze
dva krajni nosniky.

3.21 Stalé zatizeni
Schéma zatizeni stalého a jeho roznaseni je uvedeno na nasledujicim obrazku.

Cervené je znazornéna uvazovana pricinkova ¢ara roznosu pro krajni nosnik. Modfe je
pak znazornéna uvazovana pricinkova ¢ara roznosu pro predposledni nosnik.
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Obr 16. Vysledné rozmisténi sil liniové a rovnomérného zatizeni ve vySetfovaném pricném rezu

3.2.2 Proménné zatizeni

Oproti predchozimu pfipadu neni pro proménné zatizeni na prvnim pohled zfejmé, ktery
nosnik je nejzatizenéjsi.
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Obr 17. Vysledné rozmisténi sil liniové a rovnomérného zatizeni ve vySetfovaném pficném fezu
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3.3 Vyhodnoceni pri€ného roznosu

3.3.1 Stalé zatizeni

Reakce od celkovych ucinkl stalého zatizeni na krajni nosniky na konstrukci odpovidaji
hodnoté liniového zatizeni:

fiigigy = (1,0-1,785 +7,5-1,55 + 1,0+ 1,325 + 12,5+ 1,0) + ((5- 1,0) - 1,5
+(8-2,5)-0,625) = 47,2 kN/m

Foigrgy = (12,5°1,0) + ((8:2,0)- 0,5 + (8-2,0)- 0,5 — (5 % 1,0) - 0,5)
=26 kN/m

3.3.2 Proménné zatizeni

Reakce od jedné rfady ndprav + UDL ve vySetfovaném pricném fezu na krajni nosniky
odpovidaji hodnoté:

Firs = 150 kN
fupr = 3-1,0)- 1,5+ (9:2,5) - 0,625 = 18,56 kN/m
Fyps = 150 4+ 100 0,5 = 200 kN
foupr = (9-2,0)-0,5+(9-0,5)- 0,875 + (6 1,5) - 0,375 = 16,31 kN/m

Sily zpétné prevedeme na plvodni zatéZovaci schéma LM1, kde vypocltenymi reakcemi
od zatiZzeni v pficném sméru na nejzatizenéj$i nosnik zatizZime model konstrukce
v podélném sméru.
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1200 18,6 kN/m
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Obr 18. ZatéZovaci schéma LM1 pro nosnik ,1“
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Obr 19. ZatéZovaci schéma LM1 pro nosnik ,2“
3.4 Vnitini sily — podélny smér

3.4.1 Celkové ucinky stalého zatizeni ve vySetirovaném pricném rezu

Vlastni tiha véetné ostatniho stalého zatiZzeni vyvozuje posouvaijici silu nad podporou
pro cely most:

Vymost = 2+ (236 +130) = 732 kN

3.4.2 Celkové u€inky stalého zatizeni na nejvice zatizené nosniky

Celkova hodnota vlastni tihy odpovida hodnoté:

V,

o1 = 47,250 = 236 kN
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Vg2 =26-50=130 kN
3.4.3 Celkové ucinky proménného zatizeni ve vysetfovaném pfri€ném fezu
Proménné zatizeni vyvozuje posouvajici silu nad podporou pro cely most o hodnoté:
Vrsmaxmost = 500-1,0 + 500 - 0,88 = 940 kN
VubLmaxmost = 54,0-5,0 = 270 kN
Vimaxmost = 1210 kN

PFi rovhomérném rozdéleni ucink(i zatiZzeni na jednotlivé nosniky dostaneme zatizeni na
jeden nosnik o hodnoté:

1210
Vmost,Nl = T = 302,5 kN

3.4.4 Celkové uc€inky proménného zatizeni na nejvice zatizené nosniky

Celkova hodnota proménného zatiZzeni odpovida hodnoté:
Vrsmaxa = 150-1,0 +150- 0,88 = 282 kN
VupLmaxy1 = 18,6 - 5,0 = 93 kN
Vimax1 = 282 + 93 = 375 kN
Vrsmaxz = 200-1,0+200-0,88 = 376 kN
VupLmaxz = 16,3+5,0 = 81,5 kN
Vinaxz =376 + 81,5 = 457,5 kN

3.5 Stanoveni navrhovych hodnot uc€inku zatizeni — kombinace

Pro ziskani navrhovych ucinkl na konstrukci z hlediska meznich stavl Unosnosti se
pouzije navrhova hodnota zatiZeni, kterd je rovna vétsi hodnoté z vyrazli (6.10a, 6.10b):

6.20a) D76, G Vo W00 "+ D V0 W0 Os,

Jjz1 i>1

(6.10b) Zfﬂ’a; Gk,j "+"yQ,le\',l"+"ZyQ,il//0|iQk~j

jz1 i>1
351 Nosnik 1

(6.10a):1,35-236,0+ 1,35-(0,75- 282,04+ 0,4-93) = 654,3 kNm
(6.106):1,35-0,85-236,0 + 1,35-(282,04+93) =777,1 kNm
3.5.2 Nosnik 2
(6.10a):1,35-130+1,35-(0,75-376,0 + 0,4-81,5) = 573,9 kNm
(6.100):1,35-0,85-130+ 1,35+ (376,0 + 81,5) = 766,8 kNm

Celkové navrhové smykové Gcinky pro nejvice zatizeny nosnik (nosnik 1) odpovidaji
hodnoté:

Vimaxza = 771, 1 kN
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4 Zaver

Vysledné hodnoty navrhovych G¢ink( zatiZzeni na feSené nosniky:

Nosnik &. Uginky zatizeni
Ved [KN] Meg [KNm]
1 777 1943
2 766 -

Porovnani vysledkd (charakteristickych hodnoty ucink( zatizeni) pro dva pouzité
zpUsoby vypoctu, tj. rovhomérny roznos zatiZzeni a roznos zatiZzeni v pficném sméru
podle pfic¢inkové cary:

Utinky zatizen{

Nosnik Zoiisob roznost Stalé zatizeni Proménné zatizeni
¢. Ve [kN] Mg, [kNm] Vi [kN] Mg, [kNm]
Rovnomérny 168.8 422.5 302.5 719.0
1 Pfi¢inkova cara 236.0 422.5 375.0 1080.0
Rozdil 28% 0% 19% 33%
Rovnomeérny 130.0 - 302.5 -
2 Pri¢inkova ¢ara 142.5 - 457.5 -
Rozdil 9% - 34% -

Porovnanim vysledkd je patrné, Ze pouiZije-li se rovhomérné rozlozeni zatizeni, mize
vzniknout chyba pres 34 %.
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5 ZjednoduSené shrnuti postupu navrhu
konstrukce priéného rezu mostu ve cviceni

1) Vstupni hodnoty (napf. S9,5; jednostranny chodnik $. 1,5 m; rychlost 50 km/hod)
a) stanovit druh zachytného systému (svodidla / odrazny prouzek)

b) stanovit Sitku vozovky na mosté mezi zvySenymi obrubami (pro svodidla
Sitka prljezdného profilu (PP) / pro odrazny prouzek bezpeénostni odstup
Sitka PP - 0,5 m na kazdé straneg)

c) pridat Sirku svodidla (cca 0,5 m) nebo presah prijezdného profilu (0,5 m)
d) pfidat chodniky, jsou-li
e) pridat prostor na zabradli nebo za svodidlem (0,3 m)

= mam celkovou Sifku mostu (vzdalenost mezi vnéjsimi okraji fims)

Pozn.1 Minimalni Sitka fimsy je 0,8 m
Pozn.2 Sklon vozovky stfechovity 2,5 % od osy komunikace k fimsam
Pozn.3 Sklon na fimse bez chodniku 4%, na fimse s chodnikem 2%. Sklon je vidy

k vozovce

Prijezdny prostor

Pruchozi

.-K\S'\ prostor
500mm 500mm
. _/ Sitka nosné konstrukce \
Typicky 300 mm et s et —————— ———————————t] x \: Typicky 300 mm

2) Sestaveni pricného fezu nosné konstrukce (ze Sifky nosné konstrukce)

300 mm

' Zabradli

T —
'

Prdj.prostor - 2 x 500 mm v

Pozn.: Neni mozné shrnout do Uplné jednoduchého algoritmu, je potrfeba trochu
predstavivosti.

Zasady:

- vSechny nosniky by mély mit shodnou Sitku, optimalni je, aby byly v pfiéném
sméru na sraz

- sklon nosné konstrukce v pficném sméru sleduje pricny sklon na komunikaci
a chodniku, Uzlabi desky mostovky je 250 mm od hrany obrubniku

- sklon horni ptiruby nosnikd by mél byt konstantni pres celou sitku nosniku,
zmény sklonu mezi nosniky je vhodné umistovat do mist lomu pti¢ného
sklonu. Néco se ale da dohnat v betonové desce.




