
Model zatížení 1 (LM1) 
Pro umíst�ní zatížení dopravou na konstrukci je nejprve t�eba rozd�lit vozovku na 

most� do zat�žovacích pruh�. U vozovky na nosné konstrukci, která je fyzicky rozd�lena do 
dvou pás�, se každý pás samostatn� rozd�lí do zat�žovacích pruh�. Ší�ka jednoho 
zat�žovacího pruhu je max. 3,00 m. D�lení vozovky na zat�žovací pruhy se provede podle 
tabulky: 

 

Ší�ka vozovky w Po�et zat�žovacích 
pruh� 

Ší�ka zat�žovacího 
pruhu 

Ší�ka zbývající 
plochy 

w < 5,4 m ni = 1 3 m w - 3 m 
5,4 m � w < 6 m ni = 2 w / 2 0 

6 m � w ni = Int (w / 3) 3 m w - 3 x ni 
 

Zat�žovací pruhy se na konstrukci umístí tak, aby vyvolaly pro dané zatížení a 
ov��ovaný stav zatížení co nejnep�ízniv�jší ú�inky (obecn� m�že být poloha jednotlivých 
zat�žovacích pruh� v p�í�ném sm�ru jakákoliv). Odleh�ujících ú�ink� zatížení dopravou se 
p�i výpo�tu návrhových hodnot zatížení nedbá  

 

  

P�íklady rozd�lení vozovky na most� do zat�žovacích pruh� 

 
Model zatížení 1 sestává v každém zat�žovacím pruhu ze soust�ed�ného zatížení 

dvojicí jednoduchých náprav, každé o tíze αQ .Qk , a rovnom�rného zatížení o tíze αq .qk  na 
metr �tvere�ní. Hodnoty sil Qk , rovnom�rného zatížení qk  a sou�initel� α jsou uvedeny 
v tabulce: 

 

Soust�ed�né zatížení Rovnom�rné zatížení 
Umíst�ní 

Qik 
[kN] αQi 

αQi.Qik 
[kN] 

qik (qrk) 
[kN/m2] αqi 

αqi.qik 
[kN/m2] 

Pruh �.1 300 0,8 240 9,0 0,8 7,2 
Pruh �.2 200 0,8 160 2,5 1,0 2,5 
Pruh �.3 100 0,8 80 2,5 1,0 2,5 

Další pruhy 0 0 0 2,5 1,0 2,5 
Zbývající plocha (qrk) 0 0 0 2,5 1,0 2,5 

 
Zatížení se na konstrukci umístí do nejnep�ízniv�jší polohy s ohledem na posuzovaný 

pr��ez. Ve v�tšin� p�ípad� podélného a p�í�ného ohybu se soust�ed�né zatížení (nápravy) 
v jednotlivých pruzích umístí do stejného p�í�ného �ezu. Obecn� platí, že dvojnáprava vozidla 



m�že být umíst�na kdekoliv v p�íslušném zat�žovacím pruhu, a to podéln� i p�í�n�. 
Minimální osová vzdálenost dvou kol dvojnáprav v sousedních pruzích je 0,5m.  
V jednom zat�žovacím pruhu se uvažuje pouze jedna dvojnáprava a musí být uvažována 
pouze kompletní dvojnáprava. Kontaktní plocha každého kola se uvažuje jako �tverec o stran� 
0,4 m. 

 
Dvojnáprava 

 
P�i výpo�tu návrhových hodnot zatížení je t�eba pamatovat na skute�nost, že 

sou�initel kombinace �i je pro zatížení nápravovými silami a zatížení rovnom�rná r�zný. 
 

 
P�íklad možného uspo�ádání zatížení LM1 na most� 


