PREHLED SVISLEHO POHYBLIVEHO

ZATIZENI SILNI CNICH MOST U




1 MOSTNI RAD C.K. MINISTERSTVA ZELEZNIC Z ROKU 1887

Pohyblivé zatizeni most. téidy (dynamické dinky se zanedbavaji).

Alternativy :

1) Ctyikolové nakladni vozy po 120 kN a 2 potahy po 15 (d¥razek viz kapitola 3.2)
2) Tlaenice lidi 4,6 kN/my
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Kombinace zatizeni :

a) NejwtSi mozné seskupeni ioma vozovce za soasne tlaenice lidi na
chodnicich i na zbyvajiciatéstech vozovky.
b) Tlatenice lidi jak na chodnicich tak na vozovce.



2 MOSTNI RAD C.K. MINISTERSTVA ZELEZNIC Z ROKU 1904

Pohyblivé zatizeni most. téidy (dynamické dinky se zanedbavaji).

Alternativy:
1) Ctyikolové nakladni vozy po 120 kN a 2 potahy po 15 kN.
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2) Tlasenice lidi 4,6KNnT.

3) Silniéni parni valec 180 kN.
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Kombinace zatizeni :

a) Nejwtsi mozné seskupeni Morna vozovce za soasné tlaenice lidi na chodnicich i
na zbyvajicicltastech vozovky.

b) Tlatenice lidi jak na chodnicich tak na vozovce.

c) Silnicni parni vélec a s@asné zatiZeni zbyvajici mostni plochy dle a).



3 NAVRH CS. MOSTNIHO RADU Z ROKU 1923
Pohyblivé zatizeni most. téidy (dynamické dinky se zanedbavaji).
Alternativy:

1) Strojni orgka 220 kN 2) Silnini valec 180 kN
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3) Dwé fady néakladnich automohilkazdy 100 kN) s viekem (kazdy 80 kN).
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4) Souprava sloZzena z nakladniho automobilu (160adtyt vieka (kazdy 100 kN).
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5) Rovnon#rné zatizeni 5 kNifi

Ke kazdé alternattvsowasré rovnonerné zatizeni chodniksirSich nez 0,4 m.



4 (CSN 1230 - 1937 "JEDNOTNY MOSTNIRAD" Z ROKU 1937

Alternativy :
1) Strojni valec na vozovce a rovnamme zatizeni chodnik
2) Jeden nakladni automobil v kazdém jizdnim p&itky 2,5 m a rovnorrné zatizeni
zbyvajici plochy vozovky a plochy chodiik
3) Rovnomkrné zatizeni vozovky a chodiiik
0,4 0,6
Dynamicky sodinitel se vypdte ze vztahu.5 =1+ 1+02L * 144 g 0<1,40
] + 9
p
kde L je rozpti vySetovanécasti konstrukce (u spojitych konstrukci rétp
nejwétsiho pole)
g celkové zatizeni stalé pro toto rétp
p celkové zatizeni nahodilé, které Ize umistit yse¥ovanou konstrukci

Pro tfidu mostu
l. I. M.

Tlaky kol vozidel v tunach

g cela vaha 24 | 15 9
strojniho valce

tlak pfedniho 9 5 3
kola

2,5
F

tlak zadniho

I ¢ kola 75 > 3

cela vaha

jednoho 12 7,5 45
automobilu

\t)

15 | 2 | 15 | tlak pfedniho > 1.25 0,75
—
—

kola

2,5

il

tlak zadniho
kola

2,5 15

.y i s . Pro tfidu m
Rovnomérn & rozdélené zatizeni v kg na | ot dlr OSUIJ”

0 az 30m 500 450 400

Pro rozpéti £ hlavnich nosniki 30 az 130m 530-f | 480-f | 430-¢
nad 130 m 400 350 300

Poznamka: fi vypaitu dosazujeme jednotky SI: t = 10kN, kg =*kN.




5 ZATIMNIi SM ERNICE PRO STAVBY MOST U Z ROKU 1945

Nahodilé zatiZeni z&tovaci tidy A.

Alternativy :

1) Vozidlo 600kN a
rovnomerné zatizeni 5kNifina
chodnicich SirSich nez 0,5m.
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338 |14 | 10 [43 [2,38 |

L
o
| | wd
1| e 600kN
| A
= sl 44 0,8

2) Vozidlo 400kN a nakladni automobil 120kN — jedekazdém jizdnim pruhu
$irky 2,5m a rovnorérné zatizeni 5kNif zbyvajici plochy vozovky a chodriik
vétSi nez 0,5m.
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3) Pro dalnini mosty — shluk nakladnich automdabll20kN (vedle sebe i za sebou —
nejvice 3rady pro kazdy dopravni sm

Dynamicky sodinitel se uvazuje dleipdpisu z roku 1937.



6 SMERNICE PRO NAVRHOVANI MOST U Z ROKU 1951

. Pro fidu mostu
Druhy zatizeni A | B c
1) Idedlni kolové zatizeni
pusobici jako jediné P[] 9 6
nahodilé zatizeni mezi
zvySenymi obrubami a
souwasreé rovnonerné
zatizeni chodnik$ir3ich i by [M] 0.5 0.35
nez 0,5 m.
2) ldealni napravové zatizen p P[] 18 12
pusobici jako jediné l
nahodilé zatizeni mezi by [M] 05 0.35
zvySenymi obrubami a
souwasreé rovnonerné
zatizeni chodnik b2 [m] =15 =15
P [t] 60 30 -
3) Idealni vozidlo psobici by [m] 05 05 -
jako jediné nahodilé bs [M] 3.0 25 -
zatizeni mezi zvysenymi 20 [m] 45 35 N
obruba[nl a sotasré P=P,+P, ] : : 15
rovhonerné zatizeni N N P Il - - 5
chodniki; u zatZovacich i i L
tiéid A, B se uvazovalo P[] - - 10
idealni vozidlo pasové a | T|r57 5= | | 01 [m] - - 1035
zagzovaci tidy C idealni { Py P b [m] - - 1.7
vozidlo dvounapravové. bs [m] - - 2,5
a; [m] - - 3,0
4) Sougasre pusobici 0 az 30m 500 450 400
rovnonerné a pimkové | Rovnon#rné zatizen . 660-
zatizeni; rovnorrné [kg/m?] 302z 130m 20 ©304 14304
zatizeni se uvazuje na nad 130 m 400 300
ploSe mezi zvySenymi
obrubami a na chodnicich
a pimkové zatizeni se . s e,
uvazuje mezi zvysenymi Primkove ,Z?t'zen' 3 2
obrubami v kazdém [t/m kolmé Stky mostul]
podélném pruhu mostu
pouze jednou.
Poznamka: fi vypaitu dosazujeme jednotky SI: t = 10kN, kg =&N.
Dynamicky soucinitel pro konstrukce
rozpéti | ocelové, lehké Zelezobetonové, klenbové s nadnasypem pfi drevéné
[m] ocelobetonové | ocelobetonové, nezprazené, | tloustce nadnasypu ve vrcholu
sprazené z pfedpjatého betonu do 1,5m nad 1,5m
0az5 1,45 1,40 1,30
10 1,35 1,30 1,20
15 1,30 1,25 1,15
20 1,25 1,20 1,10
25 1,20 1,15 1,05 1,00 1,00
40 1,15 1,10 1,00
60 1,10 1,05 1,00
100 1,05 1,00 1,00
150 1,00 1,00 1,00




7 CSN 73 6202 "ZATIiZENIi A STATICKY VYPO CET MOSTU"
Z ROKU 1953

Alternativy zatizeni :

1) ldealni ndprava mezi zvySenymi obrubami aéast rovnongrné zatizeni chodnik
SirSich nez 0,5 m.

2) Idealni pasove vozidlo a s@sré rovnonerné zatizeni chodnik

3) Rovnongrné zatizeni mezi zvySenymi obrubami a na ploSemikd a sogdasre
primkové zatizeni mezi zvySenymi obrubami, avSakgdnou v kazdém podélném
pruhu mostu.

o~ Pro fidu mostu
Druhy zatizeni A | B c
P
\J// P [t] 15 10
P/2 by [m] 0,5 0,35
a =B
& P2
[ | = b, [m] 215 215
7 P/2 o . P [t] 60 30 15
= by [mM] 0,5 05 | 0,35
" a1 y 8 by [m] 3,0 2,5 2,0
] 2 45 | 35 | 25
V % E]: 1 [m] ) , )
L a2 L & [m] 7 6 5
0 az 30m 600 500 400
Rovnonérné zatizeni [kg/f) 30 az 130m 6;9' 5304 | 4304
nad 130 m 400 300
Ptimkoveé zatizeni n&f mostu [t/m] 3 2

Dynamicky sodinitel se uvazuje podle tabulky.

Dynamicky soucinitel pro konstrukce
rozpéti | ocelové, lehké | Zelezobetonové, | klenbové s nadnasypem pfi dfevéné
[m] | ocelobetonové | ocelobetonové, tloustce nadnasypu ve
sprazené nezprazene, vrcholu
z predpjatého do 1,5m nad 1,5m
betonu
0az5h 1,40 1,40 1,30
10 1,35 1,30 1,20
15 1,30 1,25 1,15
20 1,25 1,20 1,10
25 1,20 1,15 1,05 1,00 1,00
40 1,15 1,10 1,00
60 1,10 1,05 1,00
100 1,05 1,00 1,00
150 1,00 1,00 1,00




8 CSN 73 6203 "ZATIiZENi MOSTU" Z ROKU 1968

Pouze jedna alternativa - jediné

tiindpravové kolové vozidlo mezi

zvySenymi obrubami a soasré

rovnhonerné zatizeni vSech dopravnich

pad, pripadré i rovnonmerné zatizeni

chodniki (zatizeni chodnik4 kNni?).
Roznery vozidla jsou na obrazku,
hodnoty zatiZeni jsou v tabulce 3.6.
Hodnota rovnorérného zatizeni
dopravnich passe stanovila v zavislosti

na rozgti

Dynamicky sodinitel se vypdte ze vztahud =1+

kde L

most.

je

G
p

Dynamicky sodinitel se uti v zavislosti na rozfii (L) a pongru veSkerého stalého (G) a
pohyblivého zatizeni CP)ipobiciho na vyS&tvanécasti konstrukce.

N

| 1,5 | 1,5 | 15 | 15 |

%ah/od/ué/ //////

rovnomerné
/ zatiZeni p

02

2006 ~1 4-.0,6

4
1)777077
035 . 05
1402L 4, ,9

p

zatizeni

nahodilé
rovnomerné

rozpgti vySetovanécasti konstrukce (u spojitych konstrukci rétp
nejwétsiho pole)
celkové zatizeni stalé pro toto rétp
celkové zatiZzeni nahodilé, které Ize umistit ndet¥gvanou konstrukci

Tlaky t finapravového vozidla
Trida | Celkova| Napravovy| Kolov Tlak Nahradni rovnorrné zatizeni|
tiha tlak y tlak v dosedaci roz&klené na fidorysnou

vozidla ploSe kola plochu vozidla
[Mp] [Mp] | [Mp] [Mp/m 7] [Mp/m?]
83,33 -

A 60 20 10 (8,33 kplcrf) 60/3,6 =3,33
41,66 -

B 30 10 5 (4,16 kplcrf) 30/3,6=1,66

Poznamka: fi vypa'tu dosazujeme jednotky SI: Mp = 10kN, kp ZRN.

Nahodilé rovnhom érné zatizeni

L| [m |<20| 3| 40| 50| 60| 70/ 80 90 100 11

Trida | p | [kp/nf] | 600 | 580| 560 540 520 50p 490 480 470 ¢
A L| [m | 120| 130| 140, 150 160 17p 180 200 250 3
p | ko/nf] | 450 440 430 420 410 40

L| [m |<20| 30| 40| 50| 60| 70 80 90 100 11

Ttida | P | [kp/nf] | 300 | 290| 280] 27d 260 25p 245 240 2B5 2
B L| [m | 120| 130| 140, 150 160 17p 180 200 250 3
p | kp/nf] | 225 220 215 210 205 20

60
00

30
00



9 ZMENA A) CSN 73 6203 "ZATIZENI MOST U" Z ROKU 1976
Kombinace zatiZeni :

1) Zakladni rovnorérné zatizeni natglorysné ploSe mostuetré chodniki a sogdasré
tiinapravoveé vozidlo mezi zvySenymi obrubami.

2) Zakladni rovnorérné zatizeni natgmorysné ploSe mostuetné chodniki a sodasré
jeden zatZzovaci pas gky 3 m mezi zvySenymi obrubami.

nahodilé
rovnomerné
zatiZeni

zatéZovaci pas sitky 3m

rovnomerne zatzen|

\

| 15 | 15 | 15 | 15 |

o o e e e Gl et S oot o ool e i ettt et
R T S S ST T BT B
R R B e S S

g P R R R i R R R R R R 3 G R R i R S R i o e S o s i o I A s
St B OO S PO I DS E LI LS LOI I PO S II NS SO OO E LT SO CID DD GO OO LD EE D00 d
R R o S SRS KI5 nahodilé
K GO K K K R B I D M M I e e o S 0 G SR MR K K I R0 XK XK o o XD
ORI K IRHCHCI IR IR ICHOLIH IR KHCHIC I IR X 0 X X 26 26 KICH I KM HICH A MM I8 PSS

e o
e R e A O rovnomémeé
RS B R st Tttt
BB 7t B7OVACT PAS SITKY 3mSR SRS IR OL ISl - o
e LA O Al P STy T el o s zatizeni p o
b R S BB S SR S TTR
e RS IROKS
O e e O DL e 0L o
O L SO OO ] 2
G e O o e XX IR o
e =
S e S s s 2

S
5

N

rovnomerne zatizeni
//////////////////

o

0,2[06

s

Dynamicky sodinitel se uti podle zékladni normy z roku 1968.
Tlaky tfindpravového vozidla sedimpodle zakladni normy z roku 1968.

Z&kladni rovnordrné zatiZzeni se redukuje podl&kgia délky zatzovaci plochy dle
nasledujici tabulky sd@initele sodasnosti zatizeni.

Sirka zatzovaci plochy

K

délka zatzovaci plochy]

do 60m

Kq

1,25
do 10m

1,0

nad 60m do 100m 1,0

nad 10m 0,65

nad 100m 0,8

Kombinace zatiZzeni

Trida

Kombinace 1)

Kombinace 2)

zakladni rovnorérné zatizeni
400kp/nt
a sowasre trindpravové vozidlo
60Mp

zakladni rovnorérné zatizeni
400kp/nt
a sowdasre zatzovaci pas #ky 3m
400kp/nt

zakladni rovnor&rné zatizeni
200kp/nt
a sowasre trinapravové vozidlo
30Mp

zakladni rovnorérné zatizeni
200kp/nt
a souwasre zatzovaci pas gky 3m
200kp/nt

Poznamka: i vypa’tu dosazujeme jednotky S:

Mp = 10kN, kp ="kBk



10 CSN 73 6203 "ZATIZENIi MOSTU" Z ROKU 1986

Pohyblivé zatizeni maspozemnich komunikaci s€lddo dvou zatZzovacich itid:

a) zatzovaci tida A — pro vSechny mostygvadijici dalnice a silnice 1., Il. a Il fidy
podleCSN 73 6110 a mistni komunikace fénktidy A a B podleCSN 73 6110

b) zatZovaci tida B — pro vSechny mostygqvadjici mistni komunikace furdki tridy
C podleCSN 73 6110

Alternativy :
1) Seskupeni zatizeni |

Tti dvojice dvounapravovych vozidel o hmotnosti 32gp. 22t, fi jejich vzajemné
konstantni vzdalenosti umésié v nej@innéjSi poloze a zakladni rovha@meé zatiZzeni
2,5kN/nf na zbyvajici pdorysné plose z&tovaciho prostoru.

l L L k 36 k k ke 1
=A
2,5kN/m?
- 1+ TR %k, & 1
un 0,2 e 0.2, oo
~ i
+ + ||, VP %R - +5 -
FF | ° et e 3w+ Sp= ’
T y
+ I ViFrd- o & 1
Lo}
a 55 ‘
= 25 05 25 Rez A-A
Zatéfovaci tfida  A: F1 = BOKN; F2 = 240kN 1

B: F1 = 55kN; F2 = 165kN

a = odstup vozidla od hranice zatéZovaciho prostoru; 1] I_1I 1T Lr

a=0,0azb(55m) 18 |12[18
0,35 0,35
| b = sifka zatéZovaciho prostoru
2) Seskupeni zatizeni Il 3) Cty¥napravové
vozidlo

Zatzovaci pas #ky 3m o zatizeni 9kN/fmresp.
6kN/n? umistny v nej&inngjsi poloze a zékladni

rovnon¥rné zatizeni 3,5kN/fmresp. 2,5kN/rhna /
Zby,\V/a]I(EI pidorysné ploSe z&tovaciho prostoru; délka o
zatizeni 96m. IR =
rt 8t |
o Sﬁi i
Bl etk |~
5 1,2 L1,2 L1,2 L1,2 12| .
Zaté¥ovaci tfida  A: 3,5kN/m?2 2 5 o
B: 2,5kN/m 2 g
>§ ZatéZovaci trida
L A: 4 x 200 = BOOKN
B B: 4 x 100 = 400kN
ZatéZovaci tfida A: 9kN/m 2 e E
B: 6kN/m? i
e fm]

96m




4) Zvlastni souprava — pro zatzovaci #idu A

Souprava pohybujici se rychlosti 5km/hod ve vy¢eng nejvyhod§Si stog
s piipustnou odchylkou od vyzdené podélné osyipjezdu+0,30m (nemusi to byt osa
mostu). Dynamicky satinitel & = 1,05.

=A =B

S

Vo A ' A B A N

3 x 140kN 14 x 140kN = 1960kN 3 x 140kN
1,515 4 L 13x14=182 i 4 1,5 11,5
32,2
) Rez A-A 0k 70N “B RerBB 4, K.35K Dotykova plocha kol

fb—ﬁkg (ve sméru mostu)

2 WA

0,8 26 04 (napfic mostu)

5) Zvlastni souprava pro vybrané trasy

Na vybranych trasach musi mosty navrzené ngaeaaci tidu A vyhowt zvlastni
soupra¥ pro vybrané trasy. Z&tovaci schéma soupragly 91 CSN 73 6203.

Dynamicky sodinitel pro seskupeni |, seskupeni ktginapravové vozidlo se vypte ze
1

0,95 - (1,4 )6

vztahuor = pro masivni mosty max. 1,40

kde L je rozgti vySetované nosné konstrukce nebo {gsti. V gipadech, kdy
velikost rozgti L neplyne jednozria¢ z mostni konstrukce, uvazuji se
nahradni délky rozfti Ly uvedené v tabulce.

Dynamicky sou ¢€initel pro mosty pozemnich komunikaci

Nahradni délka Dynamicky sodinitel | Nahradni délka Dynamicky sodinitel
<5,8 1,50
P ’ 20 1,23
6,0 1,49
25 1,20
7,0 1,44
30 1,19
8,0 1,40
40 1,16
9,0 1,37
50 1,15
10,0 1,34
60 1,14
12,0 1,31
70 1,13
14,0 1,28
80 1,12
15,0 1,27
90 1,12
16,0 1,26 100 1,11
18,0 1,24 ’

Pozndmky:  mezilehlé hodnoty Ize interpolovat,edelt se zaokrouhli na&v
desetinna mista



Nahradni délky pro vypo ¢éet L4 dynamického sou éinitele most & pozemnich komunikaci

Réadek Konstrukce, pop jeji ¢ast Nahradni délkd.q

Vzdalenost podélnych vyztuhfimestejnych

1 |Plech mostovky vzdalenostech jeji &dni hodnota

2 Prosté nosniky Ro#p

Konstrukce o jenom poli, na obou |Kolma vzdalenost
koncich uloZzené nebo vetknuté, |uloZeni nebo vetknuti,
kolmé i Sikmé, téz nepravidelného |pop. stedni hodnota
popx. zakiveného @dorysu ( desky, | vSech kolmych
tramy, ramy) vzdalenosti ulozeni
nebo vetknuti

Deskové konstrukce uloZzené nebo | Stredni hodnota vSech kolmych vzdalenosti
4  |vetknuté po obvad téZ Sikmé nebo | uloZzeni nebo vetknuti, obdobjako

nepravidelnéhotmorysu ufadku 3
5 Oblouky Polovina roztti
6 | Vetknuté konzoly Dvojnasobna délka vyloZeni
Rozpeti poli (tj. vzdalenost sedi podegeni
7 Spojité konstrukce kloubové jak ucasti s pevislymi konci, tak wasti
vloZenych

Spojité konstrukce

8 (deskové, tramové, ramové) Aritmeticky pramér rozpeti vSech poli
9 Spojité oblouky Aritmeticky gmer polovin rozgti vSech poli
10 | Konstrukce zadsené a visuté Individuain(provede se dynamicky vypet)

Cleréné podgry, ocelové a betonovg
sloupy, ramové stojky, pivlaky,
11 |klouby loZiska, kotvy, UloZné kvadryLq podporovanych mostnich poli
(lavice ); oblasti pod lozisky i mezi
Uloznymi kvédry a zdivem

Rozjezdové a brzdné sily

Rozjezdové a brzdné sily u mispozemnich komunikaci jsou uvaZzovény jako
vodorovné zatiZenigsobici ve s@ru osy mostu v arovni povrchu vozovky, rovnénm
rozcklené po povrchu jizdniho pruhu.

Velikost sil je dana jako vySSi z hodnot:

1) 5% pIného zatiZzeni mostu od seskupeni | nebapesi Il
2) 15% zatizendtyinapravovym vozidlem

Maximalni brzdna nebo rozjezdova sila pro jednutnmiokonstrukci, nebo jejéast
oddlenou dilat&ni sparami je 300kN.

Pokud neni jednoziaeé stanoveno fsobiSE rozjezdovych a brzdnych sil
(konstruknim usp#adanim), pedpokladad nerovnotmeé rozlozeni &inka na celou délku
podpgery, nejvice vSak na vzdalenost diktéch spar v podire.

Pro gesypané mosty, jejichz nosna konstrukce je 0,5mivdlety mostu se dinek
rozjezdovych a brzdnych sil uvazuje plnou hodnotpakud je vySka f@sypavky 1,0m
redukuji se tinky rozjezdovych a brzdnych sil na nulovou hodndilezilehlé hodnoty se
line&rre interpoluiji.



11 €SN EN 1991-2 (OBSAHUJE JEN ZATIZENIi DOPRAVOU)

V sowtasné dob plati soubzné CSN 73 6203:1986 &SN EN 1991-2, pap
CSN P ENV 1991-3. fchodné obdobi platnosti bude ukeno v okamziku, kdy bude cela
soustava EN ifipravena pro pouzivani @R. Poté bude platit jen EN 1991-2, coZ se
ptedpoklada nejpozgl v roce 2010 & SN, které jsou v rozporu s EN budou zruseny.

Charakteristické hodnoty zatiZzeni jsou pro stanbu@mkt silnicni dopravy pi
ovérenich mezniho stavu Unosnosti i pikterych owtrenich mezniho stavu pouzitelnosti
(viz EN 1990 aZ EN 1999).

Modely zatiZzeni mostpozemnich komunikaci:

a) Model zatiZzeni 1 (LM1): Soustedna a rovnorrna zatiZzeni, ktera zahrnugtginu
Ucinka dopravy osobnimi a nakladnimi vozidly. Tento maogkeima pouzit pro
celkova i lokalni ogteni.

b) Model zatizeni 2 (LM2): Jedna napravova silagobici na definované dotykove
ploSe pneumatik, kterd zahrnuje dynamicki&ky bézné dopravy na kratkych
nosnych prvcich.

c) Model zatiZzeni 3 (LM3): Soubor soustav ndpravovych siegstavujici zvlastni
vozidla, kterd mohou jezdit po trasach, kde je pavo vyjimené zatizeni. Je &en
pro celkové i lokélni posouzeni.

d) Model zatizeni 4 (LM4): Zatizeni davem lidi dené pouze pro celkova &eni.

1) Model zatizeni 1 (LM1)

Model zatiZzeni 1 je sloZen ze dvowitih soustav:

a) Sougtkediné zatizeni od dvojnapravy (tandem system - TSd&aaprava o tize:
00Qk, kde 0q jsou regulani soginitele.

- V jednom zatZzovacim pruhu se uvazuje pouze jedna dvojnaprava.

- Mé se uvaZovat pouze kompletni dvojnaprava.

- Pro hodnoceni celkovéhditku se ma fedpokladat, Ze kazda dvojnaprava
se pohybuje v ose zdbvacich prub.

- Kazdéa naprava dvojnapravy se ma uvazovat smdvdentickymi koly, z
nichz kazdé vyvozuje zatizeni rovné 68 Qk;.

- Kontaktni plocha kazdého kola se uvazuje jékerec o stra®0,40 m.

b) Rovnongrné zatiZzeni (uniformly distributed load - UDL)iaé nactvereni metr
zatzovaciho pruhuog o, kde aqjsou regulani sodinitele (viz tabulka).

Tato rovnondrnd zatiZzeni se maji pouzit pouze vifgvych castech ficinkovych ploch,
podélre a @icne.
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Regula éni sou éinitele a v Narodni p filoze €SN EN

Zatézovaci tfida
- a1 Oq2 Oq3 Og1 aqi (i 22) Ogr
EN | CSNY
1 2) 1 1 1 1 1 1
2 A 0,8 0,8 0,8 0,8 1 1
3 B 0,8 0,5 0,5 0,5 1 1
Poznamka:

1) odpovidajici zaZovaci fida podleCSN 73 6203
2) pro extrémg zatizené komunikace (R pro tzv. ,u¢enou - vybranou® silnini
Sit’)

2) Rozjezdové a brzdné sily
Maximalni charakteristicka hodnota brzdné <Jly je 800kN pro celou 8{u mostu.
Vypoéte se jako zlomek celkového maximalniho svisléhtizeai odpovidajici hlavni
zakZovaci soustay ktera je prav&podobré umistna na zatZovacim pruhucislo 1, ze
vztahu:
Qi =060aq; (2Qy )+01lagw, L

180aq,kN < Q; < 800kN

kde L je délka hlavni nosné konstrukce mostu nebo jgjZavan&asti.

Piasobist brzdné sily je v ose jednotlivych #abvacich prufi, péipadré v ose
vozovky, pokud neni vliv excentricity vyznamny. &8mi byt uvaZzovana jako rovnéme
rozloZena po zatizené délce.

Hodnota rozjezdovych sil je stejna jako hodnotabsiidnych, ale v ogamém sngru.
Pro mosty ve velkém sklona%%) je mozné stanovifizné hodnoty rozjezdovych a brzdnych

sil ve snéru stoupani a klesani.



