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Alpské Ïelezniãní tunely:
Semmering a Fréjus

Nepfiehlédnutelnou, v˘znamnou
skupinu v historii dopravního sta-
vebnictví pfiedstavují horské, ze-
jména alpské Ïelezniãní dráhy
a s nimi neodmyslitelnû souvisejí-
cí tunely. Následující díly budou
vûnovány právû tûmto v˘jimeã-
n˘m stavbám a jejich mûfiickému
zaji‰tûní. Byly budovány od polo-
viny 19. stol. a na poãátku 20.
století, v dobû, kdy i zásluhou
moÏností Ïelezniãní dopravy do-
cházelo k v˘znamn˘m politic-
k˘m, technick˘m a hospodáfi-
sk˘m zmûnám a v neposlední
fiadû téÏ ke zmûnû Ïivotního sty-
lu. Budování dálkov˘ch tratí vû-
novaly v‰echny státy znaãnou
pozornost i za cenu pfiekonávání
horsk˘ch pásem nebo veletokÛ.
Stranou zájmu nezÛstaly ani
místní dráhy, protoÏe rozvoj ce-
l˘ch území závisel na moderní
dopravní dostupnosti. První Ïe-
lezniãní tunel svûta byl vybudo-
ván uÏ roku 1826 mezi francouz-
sk˘mi Roanne a Andrezieux, to
ov‰em je‰tû pro konûspfieÏku.
PfiipomeÀme, Ïe zku‰ební provoz
na severním úseku nejstar‰í kon-
tinentální vefiejné dráhy, ãesko-
budûjovicko-linecké konûspfieÏky,
z Certlova (dnes Rybník) do âes-
k˘ch Budûjovic byl zahájen 7. zá-
fií 1827; celá traÈ byla zprovoznû-
na 1832.

Rakouská Ïelezniãní traÈ dél-
ky 41,825 km, známá pod jmé-
nem Semmering, je povaÏována
za první evropskou horskou drá-
hu. Organizací UNESCO byla
prohlá‰ena za kulturní dûdictví
lidstva. Tvofií ji úsek mezi Glogg-
nitz a Mürzzuschlagem u ·t˘r-
ského Hradce (obr. 1), podmiÀu-

jící zprovoznûní tratû »Erzherzog
Johann-Bahn« z Vídnû do – pro
habsburskou monarchii velmi v˘-
znamného – pfiímofiského Terstu.
Carl von Ghega (1802 – 1860),
autor projektu dokonãeného
31. 1. 1848, získal zku‰enosti
v Anglii a v USA, byl vedoucím
stavebního fieditelství rakousk˘ch
státních drah. TraÈ s maximální-
mi sklony 25 %o (tj. 1 : 40, do té
doby 1 : 200) navrhl pro paro-
strojní adhezní provoz (obr. 2).
Pod jeho vedením bylo v letech

1848 – 1854 klasick˘m, »ruã-
ním« zpÛsobem postaveno za
úãasti asi 20 000 pracovníkÛ
(z nich 740 zemfielo na choleru
a tyfus, men‰í poãet na úrazy)
s nezanedbateln˘m podílem Ïen
16 mostÛ s v˘‰kou aÏ 46 m cel-
kové délky 1502 m (nejdel‰í
276 m), 2 galerie a 15 tunelÛ
celkové délky 5420 m; nejkrat‰í
z nich mûfií pouh˘ch 14 m. Cel-
kovû tedy témûfi pûtina trasy vyu-
Ïívala tûchto nároãn˘ch inÏen˘r-
sk˘ch staveb. Nejdel‰í,
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nejv˘znamûj‰í a nejznámûj‰í tu-
nel nedaleko stanice Semmering
je dlouh˘ 1430,34 m. Uprostfied
tunelu (v km 104,3) leÏí nejvy‰‰í
bod trasy (898 m). Osa pfiímého
tunelu byla vytyãena  pfiím˘m
zpÛsobem po povrchu pomocí
5 mezilehl˘ch bodÛ. V nich byly
hornicky vyhloubeny svislé
i úklonné ‰achty pro dopravu
a vûtrání, raÏba v úsecích probí-
hala protiãelbou. Celá traÈ byla
za velkého zájmu vefiejnosti
zprovoznûna roku 1857. Carl

von Ghega byl za zásluhy pov˘-
‰en do rytífiského stavu  jiÏ roku
1851 (obr. 3, litografie J. Kriehu-
bera 1851).

Obdivovaná stavba a její pro-
voz pfiinesly cenná pouãení pro
následovníky. (PfiipomeÀme, Ïe
v˘jezd spojovací Bu‰tûhradské drá-
hy hluboãepsk˘mi strm˘mi skalna-
t˘mi stránûmi ze Smíchovského
nádraÏí do Hostivic z roku 1872
se naz˘vá praÏsk˘ Semmering.)
PÛvodnû byl tunel u Semmerin-
gu vyzdûn cihlami, ale ty byly uÏ
v letech 1854 – 5 pro po‰kození
ãetn˘mi prÛsaky vod na mno-
h˘ch místech nahrazeny pískov-
cov˘mi bloky. Pfiesto zhruba po
jednom století, roku 1947, bylo
jen pouh˘ch 5 % vyzdívky v po-
fiádku. Historie zaznamenala, Ïe
v zimû toho roku muselo b˘t
z tunelu vyvezeno 440 vagonÛ
ledu. I proto do‰lo 8. 9. 1949
v blízkosti k proráÏce nového tu-
nelu. Od roku 1994 je uvaÏována
stavba nového, uÏ úpatního Sem-
meringského tunelu délky 22 km.

JiÏ roku 1857 se objevily zce-
la nové odborné názory na traso-
vání horsk˘ch Ïeleznic. Nadále
se pak volila star‰í koncepce pfii-

zpÛsobení trasy terénu bez stav-
by dlouh˘ch tunelÛ ãi mostÛ pfie-
váÏnû jen u místních drah, u dál-
kov˘ch a pátefiov˘ch tras se
prosadila nová koncepce v˘stav-
by nároãn˘ch dlouh˘ch tunelÛ,
pfiiná‰ející velké zásahy do teré-
nu, ale téÏ zv˘‰ení rychlosti, spo-
lehlivosti a bezpeãnosti jízdy
a zv˘‰ení propustnosti tratû. Po-
dobn˘m v˘vojem pro‰la pozdûji
i doprava silniãní.

Prvním moderním Ïelezniãním
tunelem kontinentu se stal tunel
Fréjus (téÏ: Mont Cenis, 12 849 m)
pod masivem Mont Cenis (obr. 4)
mezi francouzsk˘m Lyonem a ital-
sk˘m Turinem pro pfiímé spojení
PafiíÏ – ¤ím. PrÛzkum moÏné trasy
provedl uÏ roku 1841 Angelo de
Sismonda, profesor geologie turín-
ské univerzity, stavbu slavnostnû
zahájil 1. 9. 1857 italsk˘ král Victor
Emmanuel II. Tunel Fréjus je jed-
ním z mála tzv. dlouh˘ch tunelÛ ra-
Ïen˘ch protiãelbou jen z portálÛ
a souãasnû prvním, pfii jehoÏ v -̆
stavbû byly pouÏity moderní zpÛso-
by rozpojování hornin. Generální
stavbyvedoucí (obr. 5), savojsk˘ in-
Ïen˘r Germain Sommeiller (Ger-
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mano Sommellier, 1815 – 1871),
konstruoval pro tuto stavbu první
pneumatickou vrtaãku. Ta byla
zdokonalována a spojována do vrta-
cích strojÛ (obr. 6). K trhacím pra-
cím se bûÏnû pouÏíval stfieln˘ prach
a nitroglycerin, NobelÛv dynamit
byl patentován aÏ 1867. Na projek-
tu a stavbû se dále podíleli Severino
Grattoni (1815 – 1876) a Sebastia-
no Grandis (1817 – 1902). Pfiímé
vytyãení mezi koncov˘mi body osy
poblíÏ Modane a Bardonecchia se
po nûkolika neúspû‰n˘ch pokusech
podafiilo v letech 1857 – 8 díky
pfiíznivému tvaru horského masivu
pomocí 5 mezilehl˘ch bodÛ. Na
obr. 7 jsou zachyceny zbytky mû-
fiického stanoviska (observatofie), le-
Ïícího v prodlouÏení severní (fran-
couzské) vûtve smûrové ‰toly.

Dodateãnû byla sice zbudována
místní trigonometrická síÈ, ta v‰ak
byla pouÏita jen k odvození délky
osy tunelu. K proráÏce do‰lo
26. 12. 1870 v 5:20 h. DosaÏená
pfiesnost proráÏky nebyla pfiímo ur-
ãena, nûkteré prameny uvádí hod-
notu pfiíãné odchylky 0,46 m
a 0,04 m (ov‰em také aÏ 0,6 m) ve
v˘‰ce. Pfii první zku‰ební jízdû par-
ní lokomotivy zemfieli udu‰ením
koufiem 2 komisafii. Po instalaci
vûtrání anglické v˘roby byl roku
1871 provoz slavnostnû zahájen,
cestovní rychlost byla asi 50 km/h. 

Úspû‰né zprovoznûní této
mimofiádné stavby pfiesvûdãilo
investory, politiky, technickou
i laickou vefiejnost o reálnosti
dal‰ích podobn˘ch projektÛ, pod-
pofiilo a urychlilo jejich pfiípravu.

K poctû jmenované trojice inÏe-
n˘rÛ (»geniÛ techniky«) byl v Tu-
rinu, kde studovali, postaven po-
mník (obr. 8). Sommeillerovo
jméno nyní nese blízk˘
3332 m vysok˘ vrchol i horsk˘
prÛsmyk. Historii stavby je vûno-
vána fiada internetov˘ch stránek
rÛzn˘ch institucí a spolkÛ, na
nûÏ odkazuji – napfi. [1] . 

V téÏe lokalitû byl v letech
1974 – 1980 vybudován na dál-
nici A43 stejnojmenn˘ silniãní
tunel délky 12,8 km. Roku 2000
byl podpofien mezistátní doho-
dou projekt na v˘stavbu nového
tunelu Fréjus délky 56 km pro
vysokorychlostní Ïelezniãní do-
pravu osobními vlaky TGV. Uve-
dení do provozu se pfiedpokládá
v roce 2015. 

(Há)
Literatura:
[1] http://www.alpentunnel.de
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