GEODEZIE / HISTORIE

Tunely, stoly a vytycovani - 6. dil

Ceské tunely 1
— Tfebovicky

Terénn{ podminky Ceské republi-
ky si nevynucovaly stavbu ex-
trémné dlouhych tuneld, jejich
primérnd délka na Zeleznicich se
pohybuje okolo 350 m. Presto
bych se chtél v tomto a ndsleduji-
cfm dfle zminit o vyznamnych
reprezentantech historického tu-
neldfstvi na tzem{ nasf vlasti,

o tunelech Ttebovickém, Slavic-
ském a Spi¢ackém. PrestoZe se
mi dosud nepodafilo dohledat
bliZ${ podrobnosti o0 méfickych
pracich, bude jejich néro¢nost
irozsah kazdému Ctendfi z ndsle-
dujicich odstavct zfejmy.

V uvedenych piipadech se
pravdépodobneé jednalo o vytyce-
nf tunelové osy a mezilehlych $a-
chet méfenim po povrchu. Hypo-
teticky obr. I pfedstavuje pfipad,
kdy z mezilehlého bodu Cjsou
vidét body 4, B, které mohou le-
Zet i v prodlouZen{ spojnice por-
télovych bodd, jejichZ poloha
mnohdy nebyla (v uritych me-
zich) neménnd. Rozsifeni na vice
mezilehlych bodt je (z matema-
tického hlediska) neproblematic-
ké. Pfibliznd poloha mezilehlého
bodu Ca jeho vzddlenosti a, bke
koncovym bodt@m A, B (c = a+b)
se odvod{ z mapy nebo vhodnym
piibliZnym zptsobem. V terénu
se méff pouze thel w, ktery md
byt v idedlnim pfipadé pfimy.
Odchylka od 2R je oznacena V.

Potom velikost hledaného pfi¢né-

ho posunu xbodu Cdo polohy
na ptimce ABje dédna jednodu-
chym vztahem x = /fa.b.y)/(c.p)].
Vliv délek na pfesnost uréeni po-
sunu je zanedbatelny [1]. V ne-
pfiznivych podminkdch vzdjemné
viditelnosti nebo préichodnosti
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terénu je moznou alternativou
zaméfen{ polygonového pofadu
a jeho vypocet v mistn{ soustave
ve dvou krocich s poc¢dtkem

v jednom z koncovych bodd. Jed-

na z os je nejprve vlozena do

1. strany, ve 2. kroku je soustava
transformovéna (pootocena) tak,
aby osa lezela v koncovych (por-
tdlovych) bodech osy tunelu.
Soutadnice ve 2. ose jsou pak

pficnymi posuny vrcholovych bo-

dd. Po kontrole pifmosti opako-
vénim postupu je poloha Sachty,
dand projektovanym stanicenim,
opét »jen« otdzkou zatfazen{ bo-
du mezi dva jiZ posunuté body

(vrcholy polygonu). Nejjednodus-

${ pfipad je na obr. 2; pfimo je
méfeno a, ba (v obrédzku z kon-
ce 19. stoleti neoznaceny) thel
na C. Uhly proraZky na konco-

vych bodech A, B se vypoctou si-

novou vétou, délka osy ¢ napt.

cosinovou vétou.
T

Trebovicky tunel s pfilehlym
Usekem trati ptivodni Olomouc-
ko-prazské drahy stoji za pozor-
nost z nékolika dvodd. Byl prv-
nim Zelezni¢nim tunelem
vybudovanym na naSem tzem{

a do roku 1866 byl také nejdel-
$im. (Na téZe trati byla postaveny
daldf dva tunely, Krasikovsky

a Chocetisky, zrueny v roce
1950.) V historii evropského

i svétového tuneldfstvi patii ke
stavebné nejndro¢néjsim a nejob-
tiZznéj$im. Urcitou kuriozitou je
jeho dvoji zprovoznén{ a nako-
nec i neddvny zdnik.

Projekt dvoukolejného vr-
cholového tunelu délky 567 m
mezi Tfebovici a Rudolticemi
v Cechéch z roku 1842 predpo-
klddal razbu ve skdle. Stavbyve-
douci, vrchni inZenyr Karel Keis-
sler chtél pouZit tzv. rakouskou
tunelovaci metodu. (Obr: 3, ¢isli-
ce znadf sled odebirdn{ horniny.)
Ta byla dspésné pouZita roku 1839
na stavbé nejstarsiho Zelezni¢ni-
ho tunelu habsburské monarchie
u Gumpoldskirchenu. Zahdjen{
praci v8ak ukdzalo, Ze geologické
sloZen{ je naprosto jiné — miocén-
nf jily s Cetnymi znacné zvodné-
nymi vrstvami pisku. To se stalo
pficinou zna¢nych problémt pii
stavbé a pozdéjSim provozu tune-
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lu. Inspektor stdtnich drah Alois
Negrelli (Luigi N., 1799 — 1858,
od 1850 rytit z Moldelbe) dopo-
rucoval vést trat v zdfezu nebo
stavét tunel v oteviené jameé. Na-
konec vsak byla pouZita jeho mo-
difikace némecké tzv. jadrové
razby, prvné pouZzité také roku
1839 pfi stavbé tunelu u Gross
Konigsdorfu na trati Rynské ze-
leznice. (Jeho pfedlohou v8ak byl

francouzsky priplavovy Trouquo-

isky tunel z roku 1803.) Nejprve
byly ze 7 Sachet, vzddlenych po
72 — 79 m, vytéZeny a vyzdény
opéry (boky) tunelu s pficnymi
prordzkami asi po 20 m, pak ka-
lota (strop), nésledné se v profilu
vybrala hornina (jddro) a nako-
nec byla vyzdéna spodni klenba
(obr: 4, ]2]). Osa tunelu byla po-
sunuta tak, aby se zapocatd smé-
rova Stola rakouské metody dala
pouZit pro vystavbu levé opéry.
Vytyceni sméru tunelu a svis-
lych Sachet pro dopravu materid-
lu bylo méfenim po povrchu do-
konceno 2. 11. 1842. Thned
zacaly stavebnf préce, razba tu-
nelu byla provédéna z obou
stran. Dochdzelo k zévaldm, pro-
sakovala voda, dflo se deformo-
valo. Podle dobovych svédectvi
praci znepifjemtioval i zdpach

rozklddajicich se organickych slo-
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Zek zeminy. ObtiZe vystuptiovalo
zaplaven{ v srpnu deStivého roku
1843, stavba se protahovala

a prodrazovala. Nosnd vydreva

byla zdvojovédna a zesilovéna (cel-

kem 1680 m?), zdivo (1240 m®
piskovcovych a opukovych kvad-
rd) se rozestupovalo a hroutilo,
do jiZ vyzdéného tunelu opét
pronikala voda a tekuté pisky.

(Z dobovych svédectvi: yDoprava
kvddrd a manipulace s nimi pfed-
stavovala prolézacku mezi vydre-
vou«.) Za stélych nesndz{ byl tu-
nel na jafe 1845 dostavén

s délkou 508,25 m a 2. 6. 1845
byl schvélen do provozu (obr: 5).
Néklady na vystavbu doséhly vi-
ce jak milionu zlatych rakouské
mény. [ kdyZ byl tunel pivodné
stavén jako dvojkolejny, druhd
kolej nebyla nikdy poloZena. Na-
opak prostory byly pribéZné zu-
Zovany dal$imi vyzdivkami a vy-

ztuhami, protoZe problémy vyvo-
lané horninovymi tlaky proti oCe-
kdvéni pfetrvavaly. JiZ v ro-

ce 1847 se totiz ve zdivu
objevily trhliny a znac¢né se zvysil
prisak vod. (To mélo mimo jiné
za nésledek hnitf prazct a rych-
lou korozi kovovych prvkd svrs-
ku.) Tunel musel byt kvili bez-
pecnosti provozu neustéle
stfeZen. V roce 1861 byla podé-
na zadost o pfelozku trati mimo
tunel, které bylo roku 1864 po
prétazich ministerstvem obcho-
du vyhovéno. Tunel byl po dvou
desetiletich provozu roku 1865
opustén. Vlivem tlakd horniny
doslo k ¢éste¢nému zficenf a de-
formaci celého tubusu [3]. Pfe-
loZka, budovand v roce prusko-
rakouské vélky, tedy 1866, vedla
terénnim sedlem.

V roce 1929 byl v rdmci
zdvojkolejnéni traté z Ceské Tre-
bové do Olomouce poddn névrh
na vyuzitf zna¢né zchdtralého,
vice nez Sedesdt let neudrzova-
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ného Trebotického tunelu pro

poloZeni druhé koleje; prvni na-
ddle vedla po zminéné pieloZce.
Opét velmi obt{zné prace na ob-

nové tunelu a vystavbé navazuiji-

cich tratovych dsekd, v nichZ se

obé koleje dvakrdt mimouroviio-

vé kifZily, provedla s nasazenim
v té dobé dosazitelné techniky
roku 1931 ostravskd firma V. J.

Vojécek. Spady stoupédni byly sni-

Zeny na 6,6 %.. (Obr: 6z ro-
ku 1932, kolej od portélu, vidi-
telného za mostem, nebyla jesté

poloZena.) V rudoltickém porta-

lu byla zasazena pamétni deska
(obr. 7). Provoz na tseku mezi
Trebovicf a Rudolticemi byl slav-
nostné zahdjen 20. 12. 1932.

V dtsledku vystavby spojky
I. a I. vysokorychlostniho kori-
doru Ceskych drah projel tune-
lem 8. 5. 2005 posledni vlak.

GEODEZIE / HISTORIE

ldnskymi sténami pfetind stary
tunel. Ten bude zafoukén popil-

kocementovou smés{ a poslouz{

k odvodnéni. Zatez je dlouhy

350 m, v délce 95 m (novy Tie-

bovicky tunel) je pfekryt ztuzuji-

cf betonovou deskou, kterd slou-

7{ k pfeveden dileZité silnice

a vytvéi{ ekologicky nutny bioko-

ridor. Na zdfez navazuji na obou

strandch mélci zéfezy délek
zhruba po 50 m [4]. (PGvodné
meél byt v nové trase postaven

v oteviené jamé hloubeny tunel

délky 550 m, zasahujici téméft

celym profilem do problematic-
kych jild.)
(Hé)
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Tunely, stoly a vytycovani - 7. dil

Ceské tunely 2
— Slavicésky a Spicacky

Tento text navazuje na pfedchoz{
dil. Uzavird prehled vyznamnych
podzemnich dopravnich staveb
z pocatkd a prvniho rozmachu
Zeleznic na naSem Gzemi, které
byly nejvyraznéj$im technickym,
politickym a ekonomickym proje-
vem primyslové revoluce. V sou-
Casnosti patff k uzndvanym turis-
tickym ciliim a k pamdtnikm
nasf neddvné historie. V siti CD
pfedstavuje 150 tuneld piiblizné
0,4 % z celkové délky 9477 km
trati normdlntho rozchodu.
Pozoruhodny Slavicsky tunel
je prvnim hloubenym Zeleznic¢-
nim tunelem v Ceskych zemich.
Byl vybudovdn v letech 1845 az
1847 v dseku Lipnik — Hranice
na Moravé byvalé Severn{ dréhy
Ferdinandovy podle projektu
K. Hummela. Mél zabrénit pohy-
blim ptidy, které se zacaly proje-
vovat pfi stavhé a soucasné vyte-
$it nesouhlas obyvatel Slavice
s drdhou, kterd rozdélovala obec
na dveé ¢asti (obr. 1-]. Kfiva,
obr. 2). Tunel délky 259 m byl
realizovén otevfenou variantou

jiZ zminéné jédrové metody. Pro-
fil podkovovité kamenné obe-
zdivky tlouStky 0,8 az 1,1 m se
spodni klenbou md vysku 6,64 m
a $itku 7,58 m. Opéry tunelu se
provedly v ryhédch, klenba byla
vyzdéna na skruzich opfenych

0 horninové jadro. VytéZenad ze-
mina byla deponovéna u portdld
a vyuZita pro zasypéanf konstruk-
ce; vySka nadloZ{ je v rozmez{
pouhyich 0,9 1,4 m [1]. (Rik4 se
mu také »tunel pro cisafe«. Podle
lidového podéni, ptejimaného

i do tisténych a elektronickych
publikaci, naf{dil jeho stavbu ci-
saf Ferdinand I., pry proto, Ze
bez néj by trat nebyla tplnd. Od-
bornici vSak tento pifbéh — zfej-
mé po prdvu — popiraj.) V ro-

ce 1873 byla pfi vystavbé druhé
koleje frekventované traté Pferov
— Ostrava trasa v tomto tseku
pfeloZena jiznim smérem asi

0 100 m. Tunel byl opustén,
dnes slouZi jako zemédélské skla-
disté. V 60. letech minulého sto-
let{ se udajné uvazovalo o jeho
opétovném zprovoznéni v sou-
vislosti se zamy$lenym poloZe-
nim 3. koleje. Toto unikdtn{ tech-
nické dflo je od roku 1963
zapsano v seznamu kulturnich
pamétek CR.

Pro doplnéni pfedstavy o vel-
korysosti a proziravosti trasovani
a vystavby zmifime monumentdl-
nf cihlovy viadukt, postaveny uz
roku 1842 v blizkosti Slavicské-
ho tunelu u obce Jezernice.

V délce 426,33 m (byvé také

uvédéno nedplnych 343 m)

s vys$kou az 10,6 m prekondvé
stejnojmennou ficku, mistn{ ko-
munikaci a terénn{ nerovnosti. Je
tvoten 35 oblouky o svétlosti

7,6 m a 7 mendimi pllkruhovy-
mi o svétlosti 5,7 m. Pro finan¢n{
potiZe spole¢nosti byl uveden do
provozu az roku 1847. Pii vy-
stavbé 2. tratové koleje ro-

ku 1873 byl zdvojen mostem ka-
mennym, ktery je jeho tvarovou
kopif [2]. V roce 2001 prosel na-
kladnou generdlni rekonstrukci
(obr: 3). Podle [1] je i tato stavba
navrZena k zdpisu do seznamu
kulturnich pamétek CR.

Dal$im z vyznamnych ces-
kych historickych Zelezni¢nich
tuneld je zndm4 stavba pod Su-
mavskym horskym sedlem Spi¢ak
v turisticky exponované lokalité.
Spole¢nost Plzetisko-bfezenské
drdhy pro zkvalitnén{ obchodniho
spojeni mezi Cechami a Bavor-
skem, pfedevsim pak pro dopravu
uhlf ze severoceskych dol, v sedm-
desétych letech 19. stoletf vybu-
dovala 97 km dlouhou trat Plzefl
(320 m.n.m.) — Nyrsko (465 m)
— Zelezn& Ruda (754 m). Usek
do Nyrska byl zprovoznén
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20. 9. 1876, celd trat pfesné o rok
pozdéji, kdy bylo slavnostné otev-
feno spole¢né nédrazi Zelezna
Ruda — Eisenstein. Trat Plzenl —
Zeleznd Ruda tak byla napojena
na Bavorskou vychodnf drdhu [3].

Na trati jsou umistény tfi tu-
nely. Prvnf tunel pfed stanic{ Ze-
lend Lhota méff 165 m, tietf za
stanicf Zelezna Ruda — mésto
smérem k hranici méf{ 198 m.
Druhym v pofadf je prévé Spicéc-
ky tunel (obr. 4), leZici za zastév-
kou Hojsova StrdZ — Bréalnik
(835 m.n.m.), asi 3 km pfed sta-
nicf Spi¢ak (847 m). Je prvnim
stavebné dvojkolejnym tunelem
Rakouska-Uherska, i kdyZ polo-
Zena je nynf jen jedna kolej. (Ta-
to priorita je bohuzel v ¢etnych
privodcich i na webovych stran-
kéch chybné interpretovdna. Jak
vime z pfedchoziho textu, nejed-
nd se o nejstarsf rakousky nebo
Cesky Zelezni¢ni tunel, natoz
v obecném slova smyslu.) V Ce-
chdch méd nejvyssi nadloz{ — dvé
mezilehlé svislé Sachty dosdhly
hloubky cca 90 m, v dobé psani
rukopisu tohoto dilu je stdle jesté
nejdel$im tunelem CR — méf{
1747,25 m. (Druhym je Vino-
hradsky [ mezi Hlavnim a Smi-
chovskym néddraz{m v Praze z ro-
ku 1871 s 1146 m.)

Stavba tunelu z let 1874 — 1877
byla monumentdlnim dflem (obr 5,
foto Ignaz Kranzfelder 1875).
Mozné vyty€eni bylo naznaceno
v ivodu minulého dilu. Razba
byla provddéna proticelbou z por-
tal a obou mezilehlych svislych
Sachet. Na stavbeé, kterd stdla
pies 3,5 milionu korun (pro po-
rovndni: 2 K = 1 zlaty), pracovali
délnici z celého Rakouska-Uher-
ska a Itdlie. Odpalili 520 000 né-
loZi s celkem 90 t dynamitu pro
uvolnén{ 100 000 m® kiemicité-
ho svoru [3]. Nékolik délnikd,
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Zivotem. Pochovdvdni byli na
hibitové u kapli¢ky sv. Barbory,
patronky tuneldf®, nedaleko sta-
nice Zelezn4 Ruda — mésto. Teh-
dejsf magistrdt v obavéch pred
nepokoji a epidemiemi nedovolil

provadét obfady v méstském kos-

tele. ProtoZe jsem v tivodu upo-
zornil na turistickou pfitazlivost
mista, povSimnéme si jednoho
starého Sumavského zvyku.

V kraji byvaly dlouhé a kruté zi-
my, ¢asto nedovolujici pfevazet

a pohtbivat mrtvé. Zesnuly byl po-

loZen na ohoblované, nékdy zdo-
bené prkno se jménem, ulozZen

v provizorn{ mdrnici a pohfben aZ
na jafe. Tato umrl¢f prkna pak po-
zGstal ozdobili a postavili je tfeba
pravé u kaplicky; u sv. Barbory
jsou dodnes dochovdna. Rekon-
strukce tunelu probéhla v 80. le-
tech 20. stoletf [4].

Zeleznice v Evropé i v nasf
republice zazivé renesanci. Do-
chéz{ k investi¢né néro¢né vy-
stavbé nebo vyraznym rekon-
strukcim Cetnych tratovych
Usekd s cilem zvySeni rychlosti,
bezpecnosti, spolehlivosti a kom-
fortu dopravy. V roce 2007 do-
sdhne Bfezensky tunel na pfeloz-
ce trati Praha — Chomutov délky
1758 m a pfevezme primét Spi-
¢éckého tunelu. V letech 2011
az 2016 md byt na Zelezni¢nim
koridoru z Prahy do Plzné, pojiz-
déném rychlosti az 300 km/h.,

vybudovdn pfed Berounem dvou-

tubusovy tunel délky 24,7 km;
ocCekdvané ndklady nyni dosahujf

30 miliard. (Pozndmka: Nejkrat-
$im tunelem i naddle z{istane Ne-
lahozevesky I, jehoZ délka ¢inf
pouhych 23,3 m. Osumndctimet-
rovy tunel z roku 1896 si mtze-
te projit na zruSené trati Ostrov
nad Ohff — Jdchymov. Zndmy

a pro prazskou dopravu vyznam-

ny zakfiveny VySehradsky tunel

z roku 1904 na vltavském ndbre-

Z{ méti 34 m.)

(Hd)
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