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Tunely, sioly a vytycovani — 4. dil

Alpské Zeleznicni tunely:
Semmering a Fréjus

Neptehlédnutelnou, vyznamnou
skupinu v historii dopravniho sta-
vebnictvi pfedstavuji horské, ze-
jména alpské Zelezni¢ni dréhy

a s nimi neodmyslitelné souviseji-
cf tunely. Nésledujici dily budou
vénovany pravé témto vyjimec-
nym stavbdm a jejich méfickému
zaji$téni. Byly budovdny od polo-
viny 19. stol. a na po¢dtku 20.
stoletf, v dobé, kdy i zsluhou
moznosti Zelezni¢n{ dopravy do-
chdzelo k vyznamnym politic-
kym, technickym a hospodai-
skym zméndm a v neposledn{
fadé téZ ke zmeéné Zivotniho sty-
lu. Budovani délkovych trat{ vé-
novaly vSechny stdty znac¢nou
pozornost i za cenu prekondvén{
horskych pdsem nebo veletokd.
Stranou zdjmu nezfstaly ani
mistnf drdhy, protoZe rozvoj ce-
lych tzem{ zévisel na modern{
dopravn{ dostupnosti. Prvn{ Ze-
lezni¢n{ tunel svéta byl vybudo-
véan uZ roku 1826 mezi francouz-
skymi Roanne a Andrezieux, to
ovsem jeSté pro konésptezku.
Pfipomenime, Ze zkuSebn{ provoz
na severnim dseku nejstarsf kon-
tinentdln{ vefejné drdhy, cesko-
budéjovicko-linecké konésprezky,
z Certlova (dnes Rybnik) do Ces-
kych Budéjovic byl zahdjen 7. zé-
¥{ 1827; celd trat byla zprovozné-
na 1832.

Rakouskd Zelezni¢n{ trat dél-
ky 41,825 km, zndmd pod jmé-
nem Semmering, je povazZovana
za prvn{ evropskou horskou dré-
hu. Organizac{ UNESCO byla
prohldsena za kulturni dédictvi
lidstva. Tvofi ji dsek mezi Glogg-
nitz a Miirzzuschlagem u Styr-
ského Hradce (obr: 1), podmitiu-
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jlci zprovoznéni traté »Erzherzog
Johann-Bahn« z Vidné do — pro
habsburskou monarchii velmi vy-
znamného — pifmotského Terstu.
Carl von Ghega (1802 — 1860),
autor projektu dokon¢eného

31. 1. 1848, ziskal zkuSenosti

v Anglii a v USA, byl vedoucim
stavebniho feditelstvi rakouskych
stdtnich drah. Trat s maximdlni-
mi sklony 25 %o (tj. 1 : 40, do té
doby 1 : 200) navrhl pro paro-
strojni adhezni provoz (obr. 2).
Pod jeho vedenim bylo v letech

1848 — 1854 klasickym, »ruc-
nim« zptsobem postaveno za
Ucasti asi 20 000 pracovnikd

(z nich 740 zemfelo na choleru
a tyfus, mensi pocet na trazy)

s nezanedbatelnym podilem Zen
16 mostl s vySkou aZ 46 m cel-
kové délky 1502 m (nejdelst
276 m), 2 galerie a 15 tuneld
celkové délky 5420 m; nejkrats{
z nich méff pouhych 14 m. Cel-
kové tedy téméf pétina trasy vyu-
z{vala téchto néro¢nych inZenyr-
skych staveb. Nejdelsi,
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nejvyznameéjs$i a nejzndméjsf tu-
nel nedaleko stanice Semmering
je dlouhy 1430,34 m. Uprostied
tunelu (v km 104,3) lez{ nejvyssi
bod trasy (898 m). Osa p¥fmého
tunelu byla vyty¢ena pf{mym
zplsobem po povrchu pomoci

5 mezilehlych bod@. V nich byly
hornicky vyhloubeny svislé

i tiklonné Sachty pro dopravu

a vétrdni, razba v usecich probi-
hala proticelbou. Celd trat byla
za velkého zdjmu vetejnosti
zprovoznena roku 1857. Carl
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von Ghega byl za zdsluhy povy-
Sen do rytifského stavu jiz roku
1851 (obr: 3, litografie J. Kriehu-
bera 1851).

Obdivovand stavba a jejf pro-
voz pfinesly cennd pouceni pro
nésledovniky. (Pfipometime, Ze

vyjezd spojovaci BuStéhradské dré-
hy hlubocepskymi strmymi skalna-

tymi strdnémi ze Smichovského
nédrazi do Hostivic z roku 1872
se nazyva prazsky Semmering,)
Plvodné byl tunel u Semmerin-
gu vyzdén cihlami, ale ty byly uz
v letech 1854 — 5 pro poskozen{
¢etnymi prisaky vod na mno-
hych mistech nahrazeny piskov-
covymi bloky. Pfesto zhruba po
jednom stoleti, roku 1947, bylo
jen pouhych 5 % vyzdivky v po-
fédku. Historie zaznamenala, Ze
v zimé toho roku muselo byt

z tunelu vyvezeno 440 vagont
ledu. I proto doslo 8. 9. 1949

v blizkosti k prordZce nového tu-
nelu. Od roku 1994 je uvaZovana
stavba nového, uz dpatniho Sem-
meringského tunelu délky 22 km.

JiZ roku 1857 se objevily zce-

la nové odborné ndzory na traso-
véni horskych Zeleznic. Naddle
se pak volila starsf koncepce pfi-

=<

?ﬂ/

1:240 060
76 370

~

ZEMEMERIC 3/2007

zplisobeni trasy terénu bez stav-
by dlouhych tunelt ¢i most{ pre-
vézné jen u mistnich drah, u ddl-
kovych a patefovych tras se
prosadila nova koncepce vystav-
by ndro¢nych dlouhych tuneld,
pfind3ejici velké zdsahy do teré-
nu, ale téZ zvySen{ rychlosti, spo-
lehlivosti a bezpecnosti jizdy

a zvySeni propustnosti traté. Po-
dobnym vyvojem proSla pozdéji
i doprava silni¢ni.

Prvnim modernim Zelezni¢nim
tunelem kontinentu se stal tunel
Fréjus (téZ: Mont Cenis, 12 849 m)
pod masivem Mont Cenis (obr: 4)
mezi francouzskym Lyonem a ital-
skym Turinem pro pifmé spojent
Paifz — Rim. Préizkum moZné trasy
proved! uz roku 1841 Angelo de
Sismonda, profesor geologie turfn-
ské univerzity, stavbu slavnostné
zahdjil 1. 9. 1857 italsky krél Victor
Emmanuel II. Tunel Fréjus je jed-
nim z mala tzv. dlouhych tunel( ra-
Zenych proticelbou jen z portdld
a souc¢asné prvnim, pii jehoZ vy-
stavbé byly pouZity moderni zptso-
by rozpojovani hornin. Generdlni
stavbyvedouci (obr: 5), savojsky in-
Zenyr Germain Sommeiller (Ger-
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mano Sommellier, 1815 — 1871),
konstruoval pro tuto stavbu prvni
pneumatickou vrtacku. Ta byla
zdokonalovdna a spojovdna do vrta-
cich strojd (obr: ¢). K trhacim pra-
cim se bézné pouzival stfelny prach
a nitroglycerin, Nobel@v dynamit
byl patentovdn aZ 1867. Na projek-
tu a stavbé se dale podileli Severino
Grattoni (1815 — 1876) a Sebastia-
no Grandis (1817 — 1902). Pifmé
vytyCenf mezi koncovymi body osy
poblizZ Modane a Bardonecchia se
po nékolika nedspésnych pokusech
podafilo v letech 1857 — 8 diky
piiznivému tvaru horského masivu
pomoci 5 mezilehlych bod@. Na
obr: 7 jsou zachyceny zbytky mé-
fického stanoviska (observatofe), le-
Zictho v prodlouZen{ severnf (fran-
couzské) vétve smérové Stoly.
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Dodatecné byla sice zbudovdna
mistn{ trigonometrickd sit, ta viak
byla pouZita jen k odvozeni délky
osy tunelu. K prordZce doslo
26.12. 1870 v 5:20 h. Dosazend
piesnost prordZzky nebyla pifmo ur-
Cena, nékteré prameny uvad{ hod-
notu pifcné odchylky 0,46 m
20,04 m (ovSem také aZ 0,6 m) ve
vysce. Pfi prvni zkudebn{ jizdé par-
nf lokomotivy zemfeli uduSenfm
koufem 2 komisati. Po instalaci
vétrdn{ anglické vyroby byl roku
1871 provoz slavnostné zahdjen,
cestovn{ rychlost byla asi 50 km/h.
Uspé$né zprovoznén{ této
mimofddné stavby presvédcilo
investory, politiky, technickou
ilaickou vefejnost o redlnosti
dalsich podobnych projektd, pod-
pofilo a urychlilo jejich pffpravu.

K pocté jmenované trojice inZe-
nyrd (»genit techniky«) byl v Tu-
rinu, kde studovali, postaven po-
mnik (obr. 8). Sommeillerovo
jméno nyni nese blizky

3332 m vysoky vrchol i horsky
prismyk. Historii stavby je véno-
véna fada internetovych strdnek
rznych institucf a spolkd, na
néz odkazuji — napt. [1] .

V téZe lokalité byl v letech
1974 — 1980 vybudovén na ddl-
nici A43 stejnojmenny silni¢n{
tunel délky 12,8 km. Roku 2000
byl podpofen mezistdtn{ doho-
dou projekt na vystavbu nového
tunelu Fréjus délky 56 km pro
vysokorychlostni Zelezni¢ni do-
pravu osobnimi vlaky TGV. Uve-
denf do provozu se pfedpoklddd
v roce 2015.

(Hé)

Literatura:

[1] http://www.alpentunnel.de
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