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3 800 m. Pii opravé nebyla ménéna, doglo pouze k vyhlazeni
lokalnich imperfekci v betonu spraZené desky.

Pod mostem se nachazi parkovi§té, areal autosalonu, ne-
zpevnény terén, mistni komunikace, Zelezni¢ni trat a vlecka a
koryto potoka Rokytenky. Uzemi pod mostem bylo zachové-
no ve stavajicim stavu, pouze nezpevnény terén pred opérou
17 a v poli 14 byl opevnén kamennou dlazbou do betonu.

4. ZAVER
Stavba byla zahdjena v roce 2017 a ukoncena v 1ét¢ 2018. Ne-
byt destivého zafi 2017 a dtivéjéiho prichodu zimy do Beskyd,

Zdroje

[11 Koncepce vyvoje typu méstské estakady - Dopravni stavby
Olomouc (DSO), Ing. Bohuslav Slansky, CSc.

[21 Provéadéci projekt mostu - Dopravoprojekt Brno, Ing. Smerk, Ing.
Hornicek, Ing. Holy, 1977 ’

[31 Projekt sanace z roku 1986 — DSO, Ing. Slansky, CSc., Ing. Dlabal, Ing.
Nejezchleba

Lektorsky komentar

mohl byt most uveden do pred¢asného uzivani jiz v roce 2017,
takto se toto datum protéhlo do jara 2018. Ptistup stavebni fir-
my, investora, dozoru stavby, projektanta, orgdnti mésta
Vsetin i Krajského ufadu byl vidy vécny a konstruktivni,
takze nedochazelo k zddnym prodlevim z titulu komunikace
mezi partnery vystavby. Objekt byl rekonstruovén ptesné dle
platné projektové dokumentace, ze strany Géastniki vystavby
i laické vetejnosti se jednd o zdafilé dilo.

[4] Studie deformaéniho chovani mostu - deskosténa MKP + vypocet
zatizitelnosti po sanaci 1987 — Dopravoprojekt Brno, Ing. Rusar, Ing.
Smerk

[5]1 Projekt opravy 2017, Rusar mosty, s.r.o,, Ing. Rusar, Ing. Dyk

Cldnek podrobné informuje o historii, koncepci a opravé mostu s nosnou konstrukciz kontaktnich segmenti se spdrami vyplnénymi na bazi epo-
xidové pryskyfice, ktery pred vice nez 40 lety postavily Dopravni stavby Olomouc (DSO). Autor Ing. Bohuslav Sidnsky,CSc., Most si vyZddal vy-
znamné opravy, ale podstatné je, Ze zdvady se tykaly pouze mostovky, vybaveni a pfislusenstvi mostu a z konstrukénich ¢dsti pouze nékterych
loZisek a uloZeni na opérdch. Na viastni nosné konstrukci se zdvady nezjistily, pouze byly veskeré pohledové plochy spodni stavby i nosné kon-
strukce otryskdny tlakovou vodou, vyztuZ se opatfila antikoroznim ndtérem a nanesla se sanaéni omitka..
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Technicka studie SOKP 519 a navrh premosténi Vitavy v Suchdolu
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Cldnek obsahuje struény popis mostnich objekti na stavbé Silnicniho okruhu kolem Prahy v tiseku 519 Suchdol-Bfezinéves. Vétsi
pozornost je vénovdna ndvrhu premosténi Vitavy, které je navrZeno jako dva mosty budované technologii letmé betondzZe
s oddélenymi pilifi. V zdvéru cldnku jsou zminény zdvéry zhodnoceni koncepci premosténi feky Vitavy zpracované InZenyrskou

akademii CR v éervnu 2018.

[Kli¢ovd slova: Prazsky okruh, most pfes Vitavu, odolnost proti vbuchu a poZiru]

In the introductory part of the article bridges of the No. 519 Prague External Ring Road Suchdol - Bfezinéves section are presented. More intentness
is presented to the bridging the River Vitava project. The Vitava bridge is designed as a two-bridge structure bulit by the use of free cantilever
technology with separated pillars and their resistance against explosion and fire. In the conclusion the evaluation of bridging Vitava conceptions
as prepared by the Academy of the Czech Republic Engineers in June 2018 is shown.
[Keywords: Prague External Ring Road, Vitava bridge, explosion and fire resistance]

Stavba 519 je soucasti Prazského okruhu (SOKP), jehoz cilem
je pievadét nejen tranzitni, ale i méstské dopravni vztahy
z husté urbanizovanych oblasti do méné zastavénych casti
Prahy a Sttedoceského kraje. SOKP musi byt tedy budovan na
rozhrani téchto dvou kraji. Jediné tak miiZe v maximaélni
moZné mife plnit svou funkci - tedy prevadét nejen tranzitni
vztahy, ale i mistni zdrojovou a cilovou dopravu. DileZitym
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faktorem, ktery posiluje vyznam celé stavby 519 (potaimo
518, nebot nelze zajistit funkénost téchto dvou staveb samo-
statné), je neexistujici silni¢ni spojeni obou vltavskych biehi
mezi mosty v Hole$ovicich a v Kralupech nad Vltavou.
Resend oblast zacind v rozhrani staveb 518 a 519 v misté&
mostniho objektu pies Vltavu u Suchdola a kon¢i v misté mi-
mouroviiové kiizovatky (MUK) Btezinéves, kde je rozhrani
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Obr.1  Podélny profil trasy

mezi stavbami 519 a 520. Z hlediska stani¢eni je tedy tisek fe-
$en mezi km 38,250 00 a kim 44,920 37.

Hlavnf trasa je oproti predchozim pracim fe$ena invarian-
tné a v souladu se zdsadami uzemniho rozvoje (ZUR) hlavni-
ho mésta Prahy a Sttedoceského kraje. V souladu s pozadavky
ZUR jsou navrzeny i jednotlivé MUK v trase, a to kiiZovatky
Cimice, Usteckd a Biezinéves. Hlavni trasa je navrzena tak,
aby byla pokud moZno co nejdile od zdstavby a zdroven v ko-
ridoru definovaném zésadami tzemniho rozvoje obou
dotéenych kraju.

Koridor stavby 519 prochdzi zna¢né clenitym uzemim, kte-
ré je na zacatku useku tvofeno hlubokym karionem Vltavy se
strmymi skalnimi srazy na obou bfezich feky. Trasa dale pie-
chdzi relativné hluboké rokle Cimického a Drahafiského po-
toka. Mezi Cimicemi, Dolnimi Chabry, Zdiby a Bfezinévsi je
uzemi charakteristické rozsahlymi poli.

Z hlediska ochrany zivotniho prostiedi a pfirody je z vyse
uvedenych lokalit rozhodujici piechod pres udoli Vitavy, kte-
ré tvoii Evropsky vyznamnou lokalitu (EVL) Kafon Vltavy
u Sedlce. V tomto misté je navrzen nejvyznamnéjsi mostni ob-
jekt na celé trase — most pfes Vltavu v Suchdolu - SO 201.

MOSTNIi OBJEKTY NA SOKP 519

V rdmci SOKP 519 jsou navrzeny tfi mosty na hlavni trase a
15 nadjezdii (nékteré z nadjezdu jsou soucdsti MUK). Prvnim
mostem na trase je most pfes Vltavu v Suchdolu - SO 201.
Tento most bude detailnéji popsan déle.

Nasleduje most pres Cimické udoli - SO 202, ktery prevadi
hlavni trasu pres Cimické udoli a Cimicky potok. Lezi ve sta-
ni¢eni km 39,406-39,549 na okraji ¢tvrti Bohnice a pfechdzi
pres strmé tidoli v oblasti nadregiondlntho biokoridoru. Pro
kazdy jizdni pds je navrzen samostatny most se spole¢nymi
zéklady a krajnimi opérami. Hlavni pole mostu je navrzeno
jako betonovy oblouk s rozpétim 71,8 m a vzepétim 13,1 m.
Nosnou konstrukei pravého i levého mostu tvoii predpjaty
betonovy dvoutram. UloZeni nosné konstrukce je navrzeno
jako integrované do Zelezobetonovych stojek, které jsou pied
a za hlavnim polem vetknuty do zakladovych past. Na oblou-
ku jsou stojky vetknuty do oblouku. Zalozeni mostu je
navrzeno plodné s moznosti zmény na hlubinné zalozeni po-
moci pilot. Délka premosténi je 140,5 m. Vyska mostu upro-
stfed rozpéti hlavniho oblouku je 29,3 m. Vystavba oblouku se
piedpoklddd pomoci metody letmé betondze tak, aby byl za-
JiStén co nejmensi zdsah do pfekondvaného udoli. Betondz
mostovky je navrzena na skruzi tak, aby byla zajisténa ochrana
Cimického udoli. Sitka kazdého mostu je 18,75 m. Souddsti
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premosténi je lavka s cyklostezkou, kterd je zavédend na
silni¢nim mosté.

Dal$im mostem je most pies Drahanské udoli — SO 204, ktery
fedi prevedeni SOKP pfes tidoli Drahaiiského potoka, cestu
k sedimenta¢ni nadrzi COV a cestu Dolni Chabry — Brnky.
Most je umistén ve staniceni km 40,933-41,610 pres oteviené
siroké udoli, v jehoz stfedni ¢dsti je umisténa sedimentaéni
nddrz COV. Pro kazdy jizdni pas je navrZen samostatny most se
spole¢nymi zaklady a krajnimi opérami. Je navrzen jako beto-
novy predpjaty most. Sttedni ¢ast mostu preklenujici sedimen-
taéni nddrz je navrzena jako rdmova konstrukce s ndbéhy.
Nosnd konstrukce je tvofena jednokomorovym prufezem.
Rozpéti hlavniho pole je 100 m. Vys$ka mostu nad sedimentaé-
ni nadrzi je 36,5 m. Celkové délka pfemosténi je 674 m. Pfi vy-
stavbé bude nutné omezit zdsah do okolniho prostiedi na
nezbytné minimum. Proto je navrzena vystavba nosné kon-
strukce metodou letmé betonaze. Siika mostu se bude pohy-
bovat od 18,15 m do 22,20 m. Cyklisté budou pies most
prevedeni pomoci livky zavésené na boku komory.

Ostatni mosty v rdmci SOKP 519 jsou bud nadjezdy ostat-
nich komunikaci nebo vétve MUK. Vétsina téchto nadjezdi je
tvofena obvyklymi dvou nebo vicepolovymi konstrukcemi
z predpjatého betonu. Za zminku stoji lavka pro cyklisty ptes
SOKP vkm 40,349 o jednom poli, kterd je tvorena sitovym ob-
loukem. Délka premosténi je 68,6 m, vyska mostu je 7,96 m,
sitka 6,7 m. Nosnd konstrukce staticky piisobi jako prosty
nosnik. Spodni stavba je tvorena krajnimi masivnimi opérami
zalozenymi na vrtanych pilotach.

Souddsti stavby jsou také tii produktovody, které prevadi
plynovod DN 500 a DN 600 pies SOKP. Produktovody budou
tvoreny dvoupolovou ocelovou ptihradovou konstrukei [1].

PODROBNEJSi POPIS MOSTU SO 201 PRES VLTAVU
Bezesporu nejvyznamnéjsi mostni stavbou a zdroveii nejvyraz-
néjdi dominantou v ramci SOKP 519 bude most pies Vltavu
v Suchdolu. Z pfedchozich ndvrhi a ze soutéze z roku 1998 zde
pripadaji v ivahu dvé zdkladni varianty pfemostént, a to varianta
dvoutiroviiova, kde je uvazovan patrovy most a varianta jedno-
urovriovd, kde budou oba jizdni pruhy v jedné trovni. Pro
dvoutirovitovou variantu je rozdil vy$ek nivelety vozovek cca
10 m, coz ma dopad na uspofddani celé komunikace v piileh-
lych asecich, jak v tunelu Suchdol na levém biehu Vltavy
(stavba 518), tak na pravém biehu - tunel a galerie Zamky [2].
V technické studii z roku 2017 investor poZadoval podrob-
néjsi zpracovani iroviiového mostu zejména z diivodu pred-
pokladané finan¢ni uspory oproti patrovému mostnimu

objektu [1].
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Obr.2  Podélny fez mostem

Pti ndvrhu bylo nutné respektovat omezujici podminky vy-
plyvajici z polohy budouciho mostu. Pfemostovanou pre-
kdzkou je v prvni fadé feka Vltava s plavebnim koridorem, do
néjz nesmi zddna ¢ast mostu zasahovat. Na levém biehu vede
trat 090, ktera je soucasti I. a IV. tranzitniho Zelezni¢nfho ko-
ridoru. Na pravém bi‘ehu je silnice 11/242 (ulice Roztocka). Ve
svazich nad pravym i levym biehem se nachdzi maloplosna
zvlasté chrdnéna uzemi. Na levém bfehu to jsou ptirodni pa-
matka Sedlecké skély a pfirodni rezervace Roztocky héj - Ti-
ché udoli, a na pravém bfehu to je ptirodni pamatka Zamky.
V tésné blizkosti mostu se navic nachdazi Evropsky vyznamna
lokalita (EVL) Kanon Vltavy u Sedlce. Pfimo do trasy dalnice
nezasahuje, protoze pfi jejim vyhlaeni z ni byl vyjmut
koridor pro protazeni trasy silni¢nfho okruhu. Navrh mostu
ma viak na EVL neptimy vliv a bylo nutné jej posoudit [3].

Dal$im omezujicim kritériem je nevelkd vzddlenost mostu
od letisté Vaclava Havla Praha. Z toho diivodu neni mozné,
aby konstrukéni ¢dsti mostu vyrazné prevySovaly niveletu
vozovky.

Blizkost letisté vyloucila pouziti visutého nebo zavéseného
mostu. Pouziti oblouku tak, aby byl staticky vyhodny, neni
z divodu polohy chranénych tizemi ve svazich moZné. Pro
koncepci mostu byl zasadni postup vystavby. PouZiti pevné
skruze je z divodu velké vysky a nepfistupnosti terénu pod
mostem nemozné. Vysuv mostu by byl mozny pouze z pravo-
brezni opéry, protoze nalevobieZni opéru v tésné blizkosti na-
vazuje suchdolsky tunel. Pro vysuv by vsak bylo nutné
z divodu velikého rozpéti hlavniho pole (vice nez 170 m) zii-

; dit pracovni podpéru v koryté Vltavy, coZ neni mozné. Jako
+ jediny vyhodny postup vystavby s nejmensim zdsahem do

prostredi pod mostem se tedy jevi pouze letmd betondz nebo

| letma montdz z predem postavenych pilira.

My jsme zvolili metodu letmé betondZe jako osvédcenou
technologii, kterou se stavi mosty u nas i v zahranici. Pro
kazdy smér je navrzen samostatny most. Mosty maji spole¢né
krajni opéry a spolecné zaklady pod vnitfnimi podpérami.
Most je navrzeny jako pétipolovy s rozpétim jednotlivych poli
69 + 126 + 175 + 126 + 78 m (obr. 2). Vyska nivelety komuni-
kace se nachdzi ptiblizné 80 m nad obvyklou hladinou Vltavy.
Podélny sklon mostu je konstantni po celé délce 1,6 %. Pii¢ny
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fez nosnou konstrukei mé tvar jednoduché komory s pro-
ménnou vy$kou. Vyska nosné konstrukce nad pilifi P3 a P4 je
10,0 m, smérem ke stfedu poli se snizuje az na 4,0 m. Priifez
nad pilifi P2 a P5 mé vy$ku 6,0 m. U levobfezni opéry na oba
mosty zasahuje ptipojovaci a odboovaci pruh. Sitka mostt je
tedy proménnd 18,75-20,00 m. Smérové je most v prvnich
trech polich v pfimé, za nimi pfechdzi do levé prechodnice.
Z toho divodu jsou navrzeny piejizdné stfedové timsy, aby
mohlo byt sttedové svodidlo odsunuto na levy most a byl zde
zaji$tén prostor pro zastaveni. Zrcadlo mezi sttedovymi fim-
sami je pouze 100 mm §iroké a zakryté elastomerovym pasem.
Celkova $itka obou mosta je u levobifezni opéry 40,1 m, ve
druhém poli se zuzuje na 38,1 m a déle jiz ziistava konstantni.
Sitka komory je konstantni 10,0 m. V navrhu neni uvazovino
pfi¢né predpéti (obr. 3).

Krajni opéry jsou masivni zelezobetonové zalozené na vrta-
nych pilotach. Hlavni pilite P3 a P4 jsou tvoteny dvojici $tih-
lych listd, do kterych je u jejich hlavy vetknuta nosna
konstrukee, jejich vyska je 70 m. Pilife P2 a P5 jsou tvofeny
sténovymi sloupy, jejich vyska je 24,6 m a 16,8 m. UloZeni
nosné konstrukee je na podélné posuvnych loziskach. Staticky
most puisobi jako spojity nosnik ramové vetknuty do dvou
vnitinich podpér, které pfendsi veskeré podélné sily.

Most je vybaven vefejnym osvétlenim, protihlukovymi sté-
nami a nouzovymi chodniky. Na boku komory je na most za-
vésena lavka pro chodce a cyklisty.

Postup vystavby je navrzen metodou letmé betondZe se sy-
metrickymi vahadly s postupnym predpindnim. Zdklady pili-
It P3 a P4 budou ¢aste¢né pod korytem Vltavy. Pro jejich
vystavbu bude nutné ztidit té¢snéné jimky. ZaloZeni se nyni
predpoklada hlubinné na vrtanych pilotach, ale po podrob-
néj$im geologickém prizkumu je mozné, ze budou upraveny
na plo$né. Vystavba zakladu pilite P3 ovlivni provoz na trati
090, neptedpoklddaji se v8ak vyluky. Pii vystavbé pilite P4
bude nutné uzaviit silnici 11/242 (ulice Roztockd) a poté ji
vhodné pfelozit. Pidorys nadzemni ¢asti P4 do této silnice
¢asteCné zasahuje. Pilif P2 lezi na okraji pfirodni pamatky
Sedlecké skaly, do nejvice cenénych vlastnich skal v$ak
nezasahuje. Pilif P5 je mimo chranéné tzemi. Oba tyto pilife
budou zaloZeny na vrtanych pilotach.

Listopad - 2019 |




CELKOVA SIRKA DALNICNIHO MOSTU = 38100 - 50100

| 3IRKA LEVEHO MOSTU = 19250 - 20000 ' e

UROVEN ZADRZENI H2

SIRKA PRAVERO MOSTUY = 18750 - 20000

Ackoliv puidorys mostu
s rezervou min. 3,3 m neza-

UROVER ZADRZENI H2

1820 _:-:-_r VOLNA SIRKA MOSTU = 15500 - 16752 VOLNA $IRKA MOSTU = 15500 - 16750 xsoo_ sahuje do EVI‘OpSky V)"—
znamné lokality (EVL), je
" RUZYNE BREZINEVES 2 . tato oblast v pribéhu dne
peave v " A M ovlivnéna ¢dste¢nym zasti-

14 & o v ¢ .
PROTHLUKO'A STENA | vosmdsooRLs s & / FROTHLKOVASTENS  nénim  mostem. Velikost

\ 2| URQNVEN ZADRZENIHZ 2 Iz iyt
. VU8 & tohoto zastinéni bylo nut-
ZABRADLENI SY/ODIDLO \ = = I% ZABRADLENI SYODIOLO
|

né ovéfit. Zastinéni bylo

ovéfovdno na 3D modelu
v programu Microstation

CODVODNENI MOSTU

ODVODNENI KIOSTU
PODELNY SYOD G 200

od firmy Bentley, ktery
umoziuje podle redlné ze-
mépisné $irky a délky urcit
sméfovani slune¢nich pa-
prska dle nastaveného ¢a-

PODELNY SVOD ON 200

| sors-es || 1800

sového obdobi. V tomto

e {
| £k NOSNE KONSTRUKCE = 18550 - 19400 il ’l
i

" a0z a0 | YZDALENOST OSY LAVKY OD OSY DALNICE = 15750 |
3IRKA NOSHE KONSTRUKCE = 18150 - 1400 1

piipadé byla nastavena ze-

Obr.3  Pfi¢ny fez mostem
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Obr.4  Postup vystavby mostu

Po vystavbé pilifi budou vybetonovany zdrodky komor.
U pilitd P2 a P5 bude nutné docasné zablokovat posuvna
loziska a doplnit do¢asnou podpéru pro stabilizaci vahadla.
Dile bude nasledovat klasicka letma betondz segmentt ze 4
zarodkd. Délka jedné lamely se predpoklada 5,0 m. Rychlost
vystavby bude mozné vyrazné zvysit pouZitim vice part beto-
naznich vozikil. Po vytvrdnuti betonu v nové lamele bude do-
plnéno pfedpéti v horni desce v blizkosti stén komory.
Predpéti je navrzeno pomoci 19lanovych predpinacich kabe-
la. Konzoly nad pilifi P3 a P4 budou tvofeny 15 lamelami a
dosdhnou délky 75 m. Konzoly nad pilifi P2 a P5 budou vyraz-
né kratsi, jejich délka bude 36 m. Krajni useky u opér délky 36
a 42 m budou vybetonovany na pevné skruzi. Posledni lame-
lou mezi jednotlivymi vahadly budou konzoly propojeny do
spojité nosné konstrukce. Ndsledné budou uvolnéna docasné
zablokovand loZiska a odstranény docasné podpéry u pilira P2
a P5. Po zmonolitnéni jednotlivych vahadel budou pfedepnu-
ty kabely ve spodni desce uprostfed rozpéti a nisledné dopl-
nény prubéiné kabely spojitosti. Nakonec bude doplnéna
izolace mostu, fimsy, lavka pro cyklisty, kryt vozovky a
vybaveni mostu - protihlukové stény, svodidla, vefejné
osvétleni (obr. 4).
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zdroj zastinéni je v té dobé
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10 hod. za¢ind pfibyvat sti-

nu na okraji EVL na sever-

ni strané od mostu.
Zastinéni kulminuje kolem 14 hod. (obr. 5), kdy je zastinéno
zhruba 25 % severni &ésti EVL. Pozdéji se velikost zastinéni
zmensuje, od 17 hod. jiZ most zddné zastinéni EVL
nezplsobuje.
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Obr.5  Zastinéni mostem ve 14:00
POSOUZENI NAVRZENE KONSTRUKCE Z HLEDISKA
MIMORADNEHO ZATIZENI

Jednim ze zékladnich parametr, které by mély byt zohledné-
ny pro vybér nejvhodnéjsi konstrukéni varianty mostu, je bez-
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pec¢nost navrzené konstrukee v pripadé nehodové uddlosti ¢i
zamérného teroristického utoku [2, 4].

V dal$im textu je stru¢né shrnuto zhodnoceni aktudlniho
navrhu z hlediska zatizeni mostni konstrukce pozZirem a
vybuchem.

Pro posouzeni vlivu poZzaru na mostni konstrukei byl simu-
lovin pozir vozidla, tedy mimorddna situace, kterda muze
vzniknout v disledku nehody nebo zémérného teroristického
utoku (obr. 6).

Obr.6  Simulovana situace pozaru vozidla

Modelovdn byl prifez mostu v poli (pravy most v obr. 3).
Vozidlo bylo situovino na osu stény komory, tedy do kritické-
ho mista konstrukce z hlediska mozného ohroZeni kritického
prvku konstrukee, predpinaci vyztuze. Pozar byl zjednoduse-
né simulovdn uhlovodikovou teplotni ktivkou a odpovidaji-
cim tepelnym tokem gy [kW/m’] od pfestupu tepla a radiace
dle normy CSN EN 1991-1-2, §itka ohtivané ¢asti priifezu
byla zvolena By= 3 m (viz také [5]). Tepelny tok na ohfivaném
povrchu byl konzervativné uvazovan bez jakékoli redukee zo-
hlednujici polohu a tvar hoticiho vozidla - bylo uvazovano, ze
plny tepelny tok dopadd kolmo na ohfivany povrch. Na
neohfivanych povrsich byl simulovéan tepelny tok od prestu-
pu tepla a radiace dle normy CSN EN 1991-1-2 pti uvazovani
teploty okoli 20 °C.

Obr.7

Sit kone¢nych prvkd pouZitd pro teplotni analyzu prifezu vy-
staveného pozaru

Vypocet byl proveden pomoci vlastniho fesi¢e naprogra-
movaného v prostredi Octave. Popis pouzitého matematické-
ho modelu sdileni tepla a pfislusného vypocetniho algoritmu
zaloZeného na metodé konednych prvka, lze nalézt v praci [5].
Celkova doba pozaru byla uvazovana 240 minut. Prostorova
diskretizace byla provedena pomoci linearnich trojihelniko-
vych koneénych prvka (celkem 31 243 prvk, viz obr. 7), ¢aso-
vy krok byl zvolen v délce 30 sekund. Teplotni a fyzikilni
vlastnosti betonu (nosnd konstrukce, chodniky) byly
uvazovany jako teplotné zavislé dle normy CSN EN 1992-1-2.
Materidlové charakteristiky krytu vozovky byly pfevzaty z od-
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borné literatury. Vliv kandlkd pfedpinaci vyztuze na rozlozeni
teploty v priifezu byl v této fazi posouzeni zanedban.

Vysledky teplotn{ analyzy, tj. vyslednd rozloZeni teploty
v priiezu v riiznych ¢asech vystaveni poZaru, jsou zobrazeny
na obr. 8 az 10.
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Obr.8  Rozlozeniteploty v analyzovaném prifezu v ¢ase vystaveni
pozéru 240 minut, oznaceni vyrezu pro zobrazeniizoterem
vobr.9a10
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Obr.9  Rozlozeni teploty [°C] v zahtaté asti analyzovaného priiezu

v Case vystaveni pozaru 180 minut
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Obr. 10 RozlozZeni teploty [°C] v zahfaté ¢asti analyzovaného prifezu
v Case vystaveni poZaru 240 minut

Z vysledkt uvedenych na obr. 8 aZz 10 je zfejmé, Ze pii
pozaru vozidla neni nosna konstrukce mostu vyznamné
zasazena vysokymi teplotami, neni tedy nutné vyhodnocovat
snizeni jeji unosnosti v disledku mimofadného zatiZeni.

Je otdzkou, jakym zptisobem by obdobné posouzeni dopadlo
v piipadé jiného konstrukéniho a materialového feseni mostu, na-
ptiklad v ptipadé dvouiroviiové varianty (viz také [2]).

V piipadé vyse popsané konstrukce se vzhledem k neexis-
tenci prevadéni inzenyrskych siti, které by mohly zpasobit vy-
buch (napf. plynu) a vzhledem k faktu, Ze most bude ptsobit
jako reprezentativni ikona SOKP, je nutné analyzovat
navrzeny konstrukéni systém z hlediska jeho odolnosti pfi vy-
staveni zatizeni vybuchem v dtsledku teroristického ttoku.

Zatizeni konstrukce vybuchem béinych ¢i improvizova-
nych vybus$nin piedstavuje zcela odli$ny zptisob namdéhéni
oproti zatieni stdlym ¢& nahodilym podle metodiky CSN
EN 1990. Zatizeni ptisobi po velice kratkou dobu (jednotky
desitek milisekund) obrovskymi tlaky (jednotky az desitky
GPa v zdvislosti na velikosti zatiZzen{ a vzdalenosti od povrchu
konstrukce).
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Analyza takového zatiZeni béZnymi metodami je moznd jen
pfiznacné mife zjednoduseni celého problému (napf. analyza
SDOF) se véemi klady a zépory takového postupu. Spréavnéjsi
postup je analyza konstrukce ve specializovaném softwaru na
rychlé dynamické jevy s uZitim odpovidajicich materidlovych
modelil a vypoc¢tu pomoci vypocetnich metod nelinearni dy-
namiky. Takovato analyza je extrémné ndrocnd na cas, vstup-
ni data, ale i zku$enosti zpracovatele, které je zhusta nutné
doplnit na miru navrZenym experimentdlnim programem,
nicméné je schopna poskytnout detailni vystupy ve formé
rozméru vytrzi konstrukce jako podklad pro dynamickou
analyzu konstrukce a analyzu jeji zbytkové Zivotnosti
s ohledem na omezeni nasledka zatiZeni a ovéfeni zamezeni
vzniku progresivniho kolapsu.

Z vys$e uvedeného plyne, Ze v této fzi projektu neni mozné
takovouto analyzu provést, nicméné je mozné formulovat do-
poruceni pro navrh konstrukce. Ikonické konstrukee (jinak
tzv. ,landmark structures) by mély byt navrzeny s uzitim ro-
bustniho a redundantniho konstrukéniho systému. Ztrdta
unosnosti ¢asti konstrukce by neméla zapficinit progresivni
kolaps celku. Zaroveti by konstrukce méla zajistit dostatecnou
rezidudln{ tnosnost minimdlné po dobu evakuace osob po
utoku.

Ze zevrubné analyzy aktudlniho navrhu vyplyvd, Ze tento
navrh vy$e uvedené pozadavky splituje.

ZAVERY INZENYRSKE AKADEMIE CR A VYHODNOCENI
VARIANT RESENI Z TECHNICKE STUDIE

Investor akce - RSD CR si nechal zpracovat nezavisly posudek

navrzenych koncepci pfemosténi Vltavy od InZenyrské aka-

demie Ceské republiky (Praha, kvéten 2018). V posudku byly

zhodnoceny dvé zakladni koncepce - dvouuroviiové a jedno-
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uroviiové varianta z nasledujicich dhla pohleda: konstruké-
né-urbanistické hledisko, provozné-technické hledisko,
ekonomické hledisko, bezpe¢nostni hledisko, vystavba, rizika
obou variant. V naprosté vétsiné aspekti je hodnoceni
InZenyrské akademie pro na$ navrh ptiznivé. V zdvéru této
prace se uvadi: ,Na zdkladé téchto posouzeni kolektiv repre-
zentujici Inzenyrskou akademii Ceské republiky jednoznaéné
doporucuje vystavbu jednotiroviiové varianty Prazského okru-
hu v useku Ruzyné-Bfezinéves. Jako nejvhodnéjsi variantu
mostu doporucuje 5polovy most z predpjatého betonu s jednou
nosnou konstrukci pro oba sméry komunikace. Ke zvdZeni Ize
doporudit i variantu spfazeného ocelobetonového mostu.“ [2].
V jednom bodé se tedy nd$ navrh od doporudené koncepce
lisi, a to jsou dva samostatné mosty misto jednoho. Varianta
dvou samostatnych mostd ndm pfijde vhodnéjsi z hlediska
udrzby a pfipadnych oprav, kdy bude mozné jeden most zcela
uzavrit a provadét na ném prace, zatimco bude doprava pte-
vedena v obousmérném rezimu na druhém mosté.

Piindvrhu mostu jsme se inspirovali soutéZi, kterd probéhla
v roce 1998, a pii které byly pfedstaveny mimo jiné dva nd-
vrhy letmo betonovanych mostd s podobnym rozloZenim
podpér. Pokud by byl tento typ konstrukce pro premosténi
Vltavy v Suchdolu realizovén, jednalo by se o letmo betonova-
ny most s nejvétsim rozpétim hlavniho pole na uzemi Ceské
republiky. Véfime, Ze jsme nadim ndvrhem ptispéli k tomu,
aby se proces stavby severni ¢ésti silniéniho okruhu kolem
Prahy kone¢né hnul kuptedu, a po jeho dokonceni by se tak
mobhla zrychlit a zefektivnit pfeprava a ulevit se tolik pfetiZzené
silni¢ni siti v této ¢asti Prahy a Stfedodeského kraje.
Podékovani

Pfi tvorbé Cldnku byly vyuzity vysledky feseni projekiu
Grantové agentury CR, projekt &islo 17-23067S.

[4] Quiel, S.E, et al. A streamlined framework for calculating the
response of steel-supported bridges to open-air tanker truck fires,
Fire Safety Journal 73 (2015) 63-75.

[5] Stefan, R. Transport Processes in Concrete at High Temperatures.
Mathematical Modelling and Engineering Applications with Focus
on Concrete Spalling. Diserta¢ni prace. CVUT v Praze, 2015.

Clanek poddvd strucny popis mostnich objekti na stavbé 519 Silni¢niho okruhu kolem Prah y a podrobné se zabyvd hlavnim mostem SO 201 pres
Vitavu v Suchdolu s fadou pfirodnich pamdtek. Na rozdil od minulého Feseni pfemosténi, byl investorem pozadovdn jednotrovriovy most pro
vozovky, v druhé tirovni pod vnéjsimi konzolami noshé konstrukce jsou zavéseny ldvky pro chodce a cyklisty. Zdkladnitechnologii pro vystavbu
mostu je letmd betondz, kterd je v CR zavedend jiz 60 let a byla Uspésné pouzita i u velkych mostt, napf. Nuselského mostu, Navrzené rozpéti
hlavniho pole pies Vitavu 175 m nebylo v CR dosud dosazZeno, ale v CSR uz ano na 174m mosté Lafranconi pies Dunaj v Bratisiave. Ve svété exis-
tuji rozpéti do 300 m. Rdmovy systém hlavniho pole s dvousténnymi piliti je vhodny a ovéfeny.
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